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1 Ziele und Vorgehensweise Schulmobilitatsplan

Unter dem Motto ,Besser zur Schule® unterstutzt die ivm GmbH (integriertes
Verkehrs- und Mobilitditsmanagement Region Frankfurt RheinMain) Schulen,
Schultrager und Kommunen in Hessen, gemeinsam konkrete Maflinahmen
und Projekte zum Schulischen Mobilititsmanagement umzusetzen und zu
verankern. Dazu wurde bei der ivm das Fachzentrum Schulisches Mobilitats-
management fur das Land Hessen eingerichtet.

Damit die Kinder besser zur Schule kommen, werden Uber Mal3nhahmen und
Programme des Schulischen Mobilitditsmanagements verschiedene Lésun-
gen angeboten, um den Verkehr zur und von der Schule sicherer, nachhaltiger
und umweltfreundlicher zu gestalten. Zudem wird ein selbstbewusster Um-
gang mit verschiedenen Mobilitatsoptionen gefordert und es werden Alterna-
tiven zum Bring- und Holverkehr mit dem Pkw durch die Eltern gestarkt in den
Fokus gestellt.

Das Beratungs- und Qualifizierungsprogramm ,Besser zur Schule® des Fach-
zentrums Schulisches Mobilitdtsmanagement fur das Land Hessen ist dafir
ein zentrales Angebot. Hier werden gemeinsam mit Hilfe der teilnehmenden
Schulen, Schultrdger, Kommunen und weiterer relevanter Akteure soge-
nannte Schulmobilitatsplane als ganzheitliches Mobilitatskonzept entwickelt
und umgesetzt. Sie bindeln alle mit Verkehr und Mobilitdt zusammenhangen-
den Aktivitaten, Zustandigkeiten und Prozesse fur den Schulstandort und
auch daruber hinaus. Im Ergebnis dienen sie der langfristigen Verankerung
von abgestimmten und realistisch umsetzbaren MalRnahmen.

Fir die Eddersheimer Schule wurde im Jahr 2020 schon ein Schulmobili-
tatsplan in der Basis-Version erarbeitetl. In der Folgezeit bestand der
Wunsch, darauf aufbauen noch vertiefend in das Thema einzusteigen, so
dass nun ein ,Schulmobilitatsplan Plus® vorliegt.

Vorrangiges Ziel an der Eddersheimer Schule ist die Reduzierung bzw. Ver-
meidung von Elterntaxen und somit eine Erhéhung der Verkehrssicherheit im
direkten Schulumfeld. Zudem sollen gefahrliche Stellen auf den Schulwegen
beseitigt werden.

Bereits im Nahmobilitatsplan Hattersheim am Main vom September 20172
wurden die Situation der Kindermobilitéat analysiert sowie Mal3nahmen zum
Schulischen Mobilitdtsmanagement und zum Schulumfeld vorgeschlagen.
Deshalb wurde dieser in die Erarbeitung des Schulmobilitétsplan Basis einbe-
zogen.

1 ivm GmbH (2020): Schulmobilitdtsplan Basis — Eddersheimer Schule, Frankfurt.

2 Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation: Nahmobilitatsplan Hattersheim.
September 2017
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Der Erarbeitungsprozess zum erweiterten Schulmobilitétsplan an der Edders-
heimer Schule begann im Sommer 2021 mit den zusatzlichen Abfragen zum
Mobilitdtsverhalten und der Wohnstandortanalyse. Ab Herbst 2022 wurde
dann unter intensiver Beteiligung der Projektgruppe der Schulmobilitatsplan
Plus in folgenden Arbeitsschritten erarbeitet:

Inhalte Termin

erweiterte Arbeitsphase:

Analyseauswertungen

1. Beratungs- und Workshoptermin —
1 Vorstellung der Analyseergebnisse und Ablei- | 26. September 2022
tung von geeigneten Handlungsfeldern

erweiterte Arbeitsphase:

Mafinahmen(weiter)entwicklung auf Basis der Analyseergebnisse und Zusam-
menarbeit mit Akteuren

2. Beratungs- und Workshoptermin —

2 Workshop zur Konkretisierung von MaRnah- | 28. November 2022
men

Arbeitsphase:

Entwurf Schulmobilitéatsplan Plus, inkl. Schulwegplan

3 Finalisierung S?hu!mopllltatsplan Plus — 13. November 2023
Inhalte und Zustandigkeiten

Arbeitsphase:

Finalisierung Ergebnisdokument Schulmobilitdtsplan Plus, inkl. Schulwegplan

Tabelle 1: Zeitplan Schulmobilitatsplan Plus Eddersheimer Schule

In den Beratungsterminen mit der der Schulleitung, Lehrkraften, Vertreterin-
nen des Schulelternbeirates sowie Vertreter:innen der Stadt- und Kreisverwal-
tung, wurden auf Basis der Analyseergebnisse zunachst Handlungsansatze
formuliert, die letztlich in konkrete Malinahmen Uuberfihrt wurden. Dabei
wurde auch ein Vergleich gezogen zu den Mal3nahmenanséatzen aus dem Ba-
sis-Schulmobilitatsplan.
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2 Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung

2.1 Status-Quo und Rahmenbedingungen Eddersheimer Schule

Die Eddersheimer Grundschule befindet sich im Norden des Stadtteils Ed-
dersheim in Hattersheim am Main. Aufgrund der Lage in einer Sackgasse (Am
weil3en Stein) ist die Schule nur aus (Sud-)Westen direkt erreichbar. Die
Hauptanbindungen sind Uber die Kapellenstral3e oder die Parkstral3e (Abbil-
dung 1) gegeben. Am Schulstandort befinden sich drei Schulgebaude sowie
eine direkt angegliederte Sporthalle.
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Abbildung 1: Lage Eddersheimer Schule
Plangrundlage: OpenStreetMap (Licence ODbL)

Rund 270 Schuler:innen besuchen im Schuljahr 2023/24 die Eddersheimer
Schule. Der Main-Taunus-Kreis rechnet mit einem Anstieg in den nachsten
drei Jahre auf ca. 335 Schuler:innen.

Der Unterricht beginnt fir alle Schiler:innen einheitlich um 8:00 Uhr und endet
um 12:30 bzw. 13:15 Uhr. Betreuungsangebote stehen vor dem Unterricht ab
7:00 Uhr (wird von ca. 60 Schuler:innen genutzt) und nachmittags bis 17:00
Uhr (wird von ca. 175 Schiler:innen genutzt) zur Verfigung.

Die Schuler:innen kommen zu Fuf3, mit dem Roller, mit dem Fahrrad oder
werden mit dem Auto zur Schule gebracht. Die Eltern lassen ihre Kinder in
der Regel in der Kapellenstral3e oder Am weil3en Stein aussteigen. Fur Schi-
ler:innen, die mit dem Roller oder dem Fahrrad zur Schule kommen stehen
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ca. 30 Rollerstander, die 2018 vom Kinderparlament finanziert wurden, und
24 Fahrradstellplatze zur Verfugung. Beides, besonders die Rollerstander,
werden sehr gut angenommen. Einige Schiler:innen kommen mit Laufge-
meinschaften zur Schule, die in der Vergangenheit von Eltern initiiert wurden.

Die Lehrkrafte, Betreuungskréafte sowie AG-Leiter kommen Uberwiegend mit
dem Auto (90%). Fur die Lehrkrafte stehen 27 schuleigene Stellplatze (mit
Nutzungsberechtigung von 07:00 bis 17:00 Uhr) in der Kapellenstral3e und
Am weil3en Stein zur Verfligung.

Unweit der Schule (ca. 100m) liegt die nachste Bushaltestelle ,Am weilken
Stein®, die von der Linie 834 (aus/nach Hofheim) angedient wird. Fur die Schi-
ler:innen der Eddersheimer Schule ist die Bushaltestelle jedoch nicht relevant,
da keiner der Schiiler:innen mit dem Bus anreist.

Ein Schulwegplan liegt aus dem Jahr 2002 vor und wird den Eltern zu Schul-
beginn zur Verfigung gestellt (Anlage 1). Zudem werden die Eltern jahrlich
an Elternabenden auf die Verkehrssituation vor der Schule hingewiesen und
aufgefordert, ihre Kinder zur Schule laufen zu lassen bzw. diese nicht mit dem
Auto zur Schule zu bringen.

P
v

Abbildung 2: Rollerstander und Fahrradstellplatze vor dem Hauptgebaude

Im Bereich Verkehrserziehung gibt es an der Schule bereits in der Stufe E2
regelmagige Unterrichtsgange, in denen z.B. von Haustir zu Haustir gegan-
gen wird, um die Schulwege der Schiiler:innen kennen zu lernen. Zuséatzlich
werden mit externen Beteiligten (wie z.B. der ADAC oder die Verkehrswacht)
Einheiten zur Verkehrserziehung durchgeftihrt. In den héheren Klassen wer-
den dann z.B. die offentlichen Verkehrsmittel genutzt, um den Schuler:innen
den OPNV néher zu bringen. In der 4. Klasse findet die Fahrradausbildung
statt.

Die Schule nimmt jahrlich am Programm ,Zu Full zur Schule — meine Ful3e
sind zum Laufen da!“ mit einem Bepunktungs- und Belohnungssystem teil. 10
Tage lang sollen die Schuler:innen zu Fuld zur Schule kommen. Die Klasse
mit den meisten laufenden Kindern erhalt eine Belohnung. Teilweise fehlt hier
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jedoch die Bereitschaft der Eltern dieses Projekt zu unterstiitzen. Einen &hn-
lichen Ansatz verfolgt die Aktion ,Der Goldene Turnschuh®. Dabei wird die
Klasse mit einem Wanderpokal (Der Goldene Turnschuh) ausgezeichnet, die
eine Woche lang die meisten Laufer:innen stellt.

Weitergehende Informationen zum Status Quo der Schule kénnen dem Schul-
standort Steckbrief (Stand 2019 — tberpruft 2023) Anlage 2 entnommen wer-
den.

2.2 Bestandsanalyse

Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des Schulmobilitdtsplans gab es drei
Bausteine fur die Bestandsanalyse:

e Einen Stadtspaziergang, bei dem mit verschiedenen Akteuren das
Schulumfeld begangen wird, um Problemstellen und neuralgische
Punkte festzuhalten. Durch die Beteiligung von Schiler:innen steht
hierbei besonders die Perspektive der Kinder im Mittelpunkt.

e Eine Wohnstandortanalyse, bei der die anonymisierten Adressdaten
aller Schuler:innen analysiert werden, um Aufschluss Uber den Ein-
zugsbereich der Schule zu bekommen.

e Eine Mobilitatsbefragung, an der alle Eltern und Schdiler:innen teil-
nehmen koénnen, um Informationen Uber die Verkehrsmittelwahl und
Einstellung zu den verschiedenen Verkehrsmitteln zu erlangen. Schi-
ler:innen und Eltern kdnnen im Rahmen der Befragung auch Probleme
benennen und Lésungsvorschlage einbringen.

Erganzend hierzu hat das Fachburo eigene Erhebungen und Ortsbegehun-
gen durchgefuhrt, um die Situation im Schulumfeld bewerten zu kénnen. Im
Folgenden wird auf die Ergebnisse der Bestandsanalyse naher eingegangen.

2.2.1 Stadtspaziergang

Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des Basis-Schulmobilitdtsplans
wurde am 09. April 2019 ein Stadtspaziergang durchgefuhrt. Bei diesem
wurde mit verschiedenen Akteuren das Schulumfeld begangen, um Problem-
stellen und neuralgische Punkte festzuhalten. Durch die Beteiligung von
Schuler:innen stand hierbei besonders die Perspektive der Kinder und Ju-
gendlichen im Mittelpunkt.

Im Vorlauf wurde in Abstimmung mit der Schule unter Einbeziehung der Eltern
eine Route erarbeitet, die dann gemeinsam mit allen Akteuren begangen
wurde.

Wahrend der Ortshegehung hatten die Schiler:innen und teilnehmenden Ak-
teure die Mdglichkeit sich einzubringen und Problempunkte zu benennen. An
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allen Punkten mit besonderer Beachtung wurde konstruktiv diskutiert und teil-
weise bereits vor Ort Handlungsoptionen aufgezeigt.

Ed i
uTlmer &%
L 4 :v
%
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Abbildung 3: Schulumfeld mit erfassten Problempunkten
(Plangrundlage: openstreetmap und Beteiligte)

Abbildung 3 zeigt alle erfassten Problempunkte im direkten Schulumfeld.
Diese wurden im Anschluss noch einmal schriftlich festgehalten:

1. Elterntaxis halten sowohl in der StralRe Am weil3en Stein als auch in
der KapellenstraRe. Aufgrund der Sackgassen kommt es zu geféahrli-
chen Wendevorgangen. Teilweise fahren Fahrzeuge ruckwarts in den
Kreuzungsbereich oder lber die vorhandenen Zebrastreifen und ge-
fahrden die dort querenden Schiler:innen. Daruber hinaus fahrt der Li-
nienbus 834 lUiber den Knotenpunkt Kapellenstral3e / Am weil3en Stein,
was insbesondere morgens zu Schulbeginn die Situation verscharft.

Rxd—
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Abbildung 4: Knotenpunkt KapellenstraRe / Am weil3en Stein

2. Die der Schule zugeordneten Stellplatze werden trotz erforderlicher
Nutzungsberechtigung teilweise von Anwohnern genutzt, sodass der

Parkplatz oft Uberlastet ist und Lehrerinnen in den 6ffentlichen Stra-
Benraum ausweichen mussen.

Abbildung 5: Schuleigene Stellplatze

3. Der Gehweg in der Kapellenstralle zwischen Hopfengarten und
Kelsterbacher Stral3e ist sehr schmal und wird durch parkende Fahr-
zeuge und Milltonnen (an Millentleerungstagen) weiter verengt, so-
dass Schiler:innen teilweise auf die Fahrbahn ausweichen missen.
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Abbildung 6: Blick in die Kapellenstralle

Das Queren im Bereich Kapellenstral3e/ Kelsterbacher Stral3e ist fur
viele Schuler:innen schwierig, da der Gehweg und die Fahrbahn durch
eine Pflasterung schwierig zu unterscheiden sind. In diesem Bereich
stehen haufig parkende Fahrzeuge auf dem Gehweg, da der Sparkas-
senparkplatz keine bauliche Begrenzung aufweist.

Abbildung 7: Einmindung Kapellenstral3e / Kelsterbacher Straf3e

Der Zebrastreifen in der Kelsterbacher Strale ist fur Autofahrer auf-
grund von Baumen und Beschilderungen schwer einsehbar und wird
oft zu schnell Uberfahren. Die vorhandene Pflasterung wird nicht als
geschwindigkeitsdampfend empfunden.
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Abbildung 8: Zebrastreifen Kelsterbacher Stral3e

6. Am Zebrastreifen Kelsterbacher Stral3e/ Ecke Bahnhofstral3e ist die
Wahrnehmung fur Fahrzeuge aus Bahnhofstral3e (Tempo 50) schwie-

rig, da insbesondere der Abstand zwischen Einmindung und Zebra-
streifen sehr kurz ist.

Abbildung 9: Zebrastreifen Kelsterbacher Stral3e / Bahnhofstralle

7. Der Zebrastreifen in der Bahnhofstral3e wird von den Teilnehmenden
als gut einsehbar bewertet. Die teilnehmenden Schuler:innen queren
hier jedoch sehr ungern, da hier viele Autos und Lkw fahren.
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Abbildung 10: Zebrastreifen Bahnhofstralie

Auf der Neckarstrale (Hohe Kelsterbacher Stral3e) gibt es keinerlei
Querungsmaglichkeit fur Schiler:innen. Die Neckarstral3e ist stark be-
fahren und hat nur sehr schmale Gehwege, die an Millentleerungsta-
gen zusatzlich durch Mialltonnen verengt werden. Schuler:innen
missen so bis zur Bahnhofstral3e laufen, kdnnen dort erst tGber die
Florsheimer Stral3e queren und muissen dann erneut die Bahnhof-
stralRe queren.

Auch in der Flérsheimer Stral3e gibt es auf Hohe der Bleichstral3e keine
Querungsmaglichkeit fir Schiler:innen. Die Straf3e ist in diesem Be-
reich nicht sehr stark befahren und es gilt eine maximale Ho6chstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Dennoch wird von Fahrzeugen regelmé&Rig
die maximale Hochstgeschwindigkeit Giberschritten und die Schiler:in-
nen fuhlen sich nicht sicher beim queren.

10.Der Kreuzungsbereich Bleichstral3e/ Weidrichstrale wurde von der

Polizei aufgrund der Anzahl der Unfélle als Unfallschwerpunkt festge-
halten. Die haufigste Unfallursache in diesem Bereich ist jedoch das
Nichtbeachten der Rechts-vor-Links Regelung. Das Queren fur Schi-
ler:innen ist in der Regel konfliktfrei mdglich, jedoch ist die Sicht auf-
grund nahe am Kreuzungsbereich parkender Autos teilweise
eingeschrankt. Dies ist auch in anderen Stra3en Eddersheims festzu-
stellen.

11.Die EinmUndung Bleichstral3e/ Bahnhofstral3e ist sehr grof3 angelegt,

sodass das Queren erschwert wird. Busse, Pkw und Lkw Uberfahren
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den vorgezogenen Gehwegbereich. Die in der Bleichstral3e eingerich-
tete Absenkung wird aufgrund des Umweges nicht zum Queren ge-
nutzt.

e S
L

I

Abbildung 11: Einmindungsbereich Bleichstrale / Bahnhofstrale

12.Die Grunzeiten der Fuf3gangerampel in der Bahnhofstral3e sind sehr
kurz. Haufig queren ganze Schulklassen dort, sodass die Grinzeit
nicht ausreichend ist und regelmafig geféhrliche Situationen entste-
hen.

Allgemeines

13.Die Mischverkehrsflachen in der Altstadt sind fiir Schiler:innen sehr
schwierig einzuschatzen.

14.An vielen Stellen in Eddersheim sind die Bordsteine nicht abgesenkt,
was das Fahren bzw. Queren der Fahrbahn mit einem Roller oder
Fahrrad fur die Schiler:innen deutlich erschwert. Dartiber hinaus sind
auch z.B. Personen mit Rollator oder Kinderwagen davon betroffen.

15.Einige Gehwege im Schulumfeld sind sehr schmal (z.B. im Bereich der
Haltestelle ,Am weilRen Stein®).

Insgesamt wurde wahrend der Ortsbegehung festgestellt, dass die Schulwege
fur die Schiler:innen grof3tenteils gut zu laufen sind, die Sicherheit an einigen

12

K=

© ivm GmbH 07/2024 BESSER

EEEULE N—AHMOBILH‘KT

MOBILES HESSEN 2030

Integriertes Verkehrs- und
Mobilitatsmanagement
Region Frankfurt RheinMain




Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung

Verkehrs-
planung

Stellen jedoch erhéht werden muss, um mogliche Gefahrdungen zu vermei-
den. Die geféahrlichsten Situationen entstehen nahezu taglich morgens durch
die Elterntaxis direkt vor der Schule.

2.2.2 Wohnstandortanalyse

Fur die standardisierte Wohnstandortanalyse wurden von der Eddersheimer
Schule anonymisierte Adressdaten aller Schiler:innen zur Verfliigung gestellt.
Die Auswertung von 241 Adressdaten ergab folgendes Ergebnis:

Der Uberwiegende Teil der Schuler:innen (etwa 98 %) wohnen in Eddersheim
in einem Umkreis von ca. 1,5 km um die Grundschule (Abbildung 12). Rund
drei Viertel der Schiler:innen erreichen die Schule zu Ful3 in maximal 20 Mi-
nuten. Mit dem Tretroller bzw. Fahrrad ist die Schule fir fast alle Schiler:innen
in unter 15 Minuten erreichbar (Abbildung 13).

Beratungsprogramm
Besser zur Schule BESSER

SCHULE

Eddersheimer Schule

l: Isochrone: 1; 2,5 km

Anzahl der Wohnstandorte je Bezirk
- Schillerinnen und Schiiler

1-3
® 410
@® w030

@ -

| *Beschrftung bei Fallgroien >3
A iwm GmbH, 0412022

Abbildung 12: Wohnorte der Schiiler:innen der Schillerschule
Quelle: Eddersheimer Schule, ivm GmbH
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GESAMT
Zeitaufwand fir den Schulweg mit verschiedenen Verkehrsmitteln

100%

90%

22%

80%

. Gber 1 Stunde

46 bis 60 Minuten
I 31 bis 45 Minuten
B 21 bis 30 Minuten

70% 14%

60%

50%

26% 16 bis 20 Minuten
40% 11 bis 15 Minuten
30% . 6 bis 10 Minuten
o 0 bis 5 Minuten
0% 25% B
10%
10%
0%
FuB Rad Auto
(n=241) (n=241) (n=241)
* Zeitautwand FuB 3.6 km/h bzw. 1 m/s @ ivm GmbH

Abbildung 13: Zeitaufwand fir den Schulweg mit verschiedenen Verkehrsmitteln
Quelle: Eddersheimer Schule, ivm GmbH

2.2.3 Mobilitatsbefragung

Die Mobilitatsbefragung der Eltern und Schuler:innen fand im Juli 2021 statt.
Insgesamt haben 106 Eltern an der Befragung teilgenommen (Abbil-
dung 14). Die Schiler:innen haben mit ihren Klassenlehrer:innen tageweise
Plakate mit Fragen zur Verkehrsmittelwahl und der verkehrlichen Situation im
Umfeld der Schule bearbeitet.

Riicklaufquoten - Elternbefragung

. Bruttostichprobe® . Bereinigte .
Eddersheimer  (=Grundgesamtheit) Nettostichprobe  yetostichprobes RUcklaufquote

Schule 241 129 106 44 %
* Grundlage: Gesamtzahl der Schilerinnen

** Grundlage: Ordnungsgemal bearbeitete Fragebdgen

Abbildung 14: Allgemeine Informationen zur Stichprobe der Elternbefragung

Die Abfrage nach der Verkehrsmittelwahl zeigt, dass etwa die Halfte der Schi-
ler:innen zu FulR unterwegs sind. Etwa 30 % nutzen den Tretroller oder ein
Board und 5 % fahren Fahrrad. 13 % der Schuler:innen werden mit dem Auto
gefahren (Abbildung 15).
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Heute genutztes Verkehrsmittel
WieistlhrKind heute bzw. das letzte Mal zur Schule gekommen? / Basis =Anzahl Nennungen (n = 106)

100% -

- SonstigesVerkehrsmittel
13%
90% -| Bus/Bahn und Fahrrad (Kombination)
Bus/Bahn und Auto (Kombination)
80% -
- Bus/Bahn
70% - R - Auto (beianderen mitgefahren)
- Auto (vonden Eltern gefahren)
60% -
S w SoardTrerolle
50% - 0 rahrrad
Zu Ful®
40% -
30% -
53%
20% -
10% -
0% -

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl der Schiler:innen

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Klassenstufen, ist festzustellen,
dass der Tretroller- bzw. Fahrradanteil in den Klassenstufen 3 und 4 deutlich
hoher ist als in den unteren Klassenstufen (Abbildung 16).

Heute genutztes Verkehrsmittel —nach Klasse
Wieist lhr Kind heute bzw. das letzte Mal zur Schule gekommen? [/ Basis =Anzahl Nennungen (n)

100% -

7% - Sonstiges Verkehrsmittel
90% | 17% 18% 20% Bus/Bahn und Fahrrad (Kembination)
B Bus/Bahn und Auto (Kombination)

80% -

13% 29% 10% - Bus/Bahn
70% - Auto (beianderen mitgefahren)

- Auto (von den Eltern gefahren)
60% -
53% Board/Tretroller
50% - [ Fahrrad
Zu Ful

40% -

70%
30% - 61% T
20% -

29%
10% - 20%
0% -
El E2 2. Klasse 3. Klasse 4 Klasse
{n=21) (n=18) (n=28) (n=17) (n=10)

Abbildung 16: Verkehrsmittelwahl der Schiler:innen nach Klassen
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Die Eltern wurden in der Mobilitatsbefragung nach den Grinden fir oder ge-
gen ein Verkehrsmittel gefragt. Es waren Mehrfachnennungen méglich. Dabei
ergaben sich die in Tabelle 2 und Tabelle 3 aufgefuhrten Stimmungsbilder
(im Folgenden wurden alle genannten Grinde aufgefiihrt, die mehr als 20 %
aller Nennungen betrugen):

Zu Ful3 — Grinde dafir (n=83) Zu Ful3 — Grinde dagegen (n=18)

Lauft gerne 58 % | Schulweg zu lang 22 %
Schnelligkeit 43 % | Unsicherheit 22 %
Kann mit Freunden gehen 40 % | Verkehrssituation zu gefahrlich 17 %
Gute FuRwege 33 % | Sonstiges 56 %

Tabelle 2: Grunde fur und gegen das Zufu3gehen

Fahrrad — Griinde dafur (n=10) Fahrrad — Griinde dagegen (n=88)
Fahrt gerne Rad 100 % | Unsicherheit 39 %
Schnelligkeit 100 % | Verkehrssituation zu gefahrlich 36 %
Gute Abstellméglichkeiten 80 % | Sonstiges 44 %
Kann mit Freunden fahren 60 %

Tabelle 3: Grunde fur und gegen das Fahrrad

Es ist festzustellen, dass das Thema Unsicherheit sowohl beim Zuful3gehen
als auch beim Fahrradfahren stark vertreten ist. Zusatzlich wird als Argument
gegen das Zuful3gehen der zu lange Schulweg genannt. Fur das Zufu3gehen
und das Fahrradfahren sprechen fur die Eltern neben individuellen Griinden
(,Lauft gerne“ bzw. ,Fahrt gerne Rad” und ,ist mit Freunden unterwegs®) auch
rationale Grinde, wie ,Schnelligkeit‘ und ,Gute FuRwege*.

Die wenigsten Schiler:innen bewadltigen ihren Schulweg alleine (Abbil-
dung 17). 37 % der Schiiler:innen legen ihren Schulweg alleine zuriick. Eben-
falls 37 % sind als Laufgruppe ohne die Begleitung durch einen Erwachsenen
unterwegs und 24 % der Schuler:innen werden von den Eltern zur Schule ge-
bracht.

16
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Begleitung auf dem Schulweg

Hatte Ihr Kind eine Begleitung auf dem Schulweg? / Basis =Anzahl Nennungen (n = 103)

100% -

Sonstiges
90% Gruppe (ochne Begleitung von Erwachsenen)
Gruppe (in Begleitung von Erwachsenen)

80% -
Von Eltern gebracht

70% - Alleine zur Schule
60% -
50% -
40% -
30% |
20% -

10% -|

0% -

Abbildung 17: Begleitung auf dem Schulweg nach Wohnort

Bei der Frage nach der alleinigen oder gemeinsamen Autofahrt zur Schule
zeigt sich, dass alle Schiler:innen (100 %) alleine von den Eltern zur Schule
gefahren werden.

Eltern/Mitfahrer

100%

- Auto von Eltern gebracht
- Auto beianderen mitgefahren

(Basis=Anzahl Nennungen; n=16)

Abbildung 18: Fahrgemeinschaften

Der Unterricht an der Eddersheimer Schule beginnt fur die Schiler:innen an
allen Wochentagen zur selben Zeit. Nur wenige Schuler:innen (20 %) nutzen
Betreuungsangebote vor dem Unterricht. Ebenfalls endet der Unterricht fir
die jeweiligen Klassenstufen zur gleichen Zeit, wohingegen die Betreuungs-
angebote an den Wochentagen teilweise unterschiedlich genutzt werden (Ab-
bildung 19). Dies bedeutet, dass theoretisch verstarkt am Morgen und
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nachmittags um 15:00 Uhr eine erhohte Verkehrsbelastung durch Elterntaxis
auftritt. In der Praxis tritt nachmittags zudem haufig das Problem auf, dass
viele Eltern zu frih an der Schule sind oder Schiler:innen nicht pinktlich das
Gebéaude verlassen, sodass im Hohlverkehr langere Haltezeiten auftreten als
am Vormittag.

Betreuungsangebot nach dem Unterricht

Wenn lhr Kind Betreuungsangebote nach dem Unterricht nutzt, wann enden diese?
[ Basis=Anzahl Nennungen (n)

100% - 17:00 Uhr
oo 1 R 16% 16% 16% 15% B ss0un
—
I — 16:00 Uhr
80% - 5% 4%
20% 15% 15:30 Uhr
70% - 20% e 2L B 1s:00unr
60% - - 14:30 Uhr
B 1:o0unr
50% -
44%
40% - 44% a4%
30% 1 50% 50%
20% - — —
| |
27%
R 15% i 16% 16%
Nutzt Betreuungsangebote nachdem
% Mont; Dienst Mittwoch DA 1 Freit ynterricht
ontag Ienstag Itwoc onnerstag reag
{n=45) (n=44) {n=45) (n=43) (n=41) | -
@B  nein

Abbildung 19: Betreuungsangebote nach dem Unterricht

Die Schiiler:innen haben in der Befragungswoche ihren Schulweg mit den
verschiedenen Verkehrsmitteln bewertet (Abbildung 20 bis Abbildung 22).

Die Schuler:innen der Eddersheimer Schule haben theoretisch bei der Nut-
zung des Fahrrads/Tretroller auf dem Schulweg am meisten Spald (83 %),
dann folgt das Zu-FulR3gehen (68 %) und dann erst mit Abstand das mit dem
Auto gebracht werden (40 %). Die befragten Schiiler:innen fuhlen sich nur ge-
ringfligig sicherer wenn sie mit dem Auto gefahren werden anstatt den Schul-
weg mit dem Fahrrad/Tretroller zuriickzulegen (60 % zu 57 %). Nur etwa die
Halfte der Schiler:innen empfindet den nutzbaren Platz auf den Gehwegen
als ausreichend.
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Schulwegeinschatzung — Zu Ful Angabender Schiler¥*innen
Wie schatzt du deinen Schulweg ein? Basis = Anzahl Nennungen (n)
Macht SpaR 68% 7% “
(n=165)
-
Weil nicht
Neil
(n=161) - en
{n=155)
{n=158)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 20: Schulwegeinschatzung der Schiler:innen — zu Ful

Schulwegeinschatzung — Fahrrad/Tretroller AngabenderSchiler®*innen

Wie schitzt du deinen Schulwen ein? Basis = Anzahl Nennungen (n)

Macht Spal 83%

(n=114)
-
WeiR nicht
(n=124) - Nein
(n=119)
Genug P]atz ﬁ.“. mI-Ch 23%
(n=120)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 21: Schulwegeinschéatzung der Schiiler:innen — Fahrrad/Tretroller
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Schulwegeinschitzung — Auto Angaben der Schiiler*innen
Wie schatzt du deinen Schulweg ein? Basis = Anzahl Nennungen (n)
Macht Spag “
(n=102)
- -
WeiR nicht
Nei
(n=57) B e
Eltern finden es am Sichersten 46% 28%
(n=190)
Keine Probleme beim Aussteigen 37%
{n = 106)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abbildung 22: Schulwegeinschétzung der Schuler:innen — Auto

Im Rahmen der Mobilitdtsbefragung wurden seitens der Eltern und Schiler:in-
nen ebenfalls Problemstellen benannt. Diese wurden in der folgenden Kon-

zeption berlcksichtigt.

Dariber hinaus nannten die Eltern und Schiler:innen Winsche fiir den Schul-
weg. Abbildung 23 zeigt die Wiinsche der Eltern. Wiunsche, die die Schi-

ler:innen nannten, waren z.B.:

e Weniger Verkehr
e Keine zugeparkten Gehwege

e Autos sollen (am Zebrastreifen) halten

e Weniger geparkte Autos

e Autos sollen langsamer fahren
e Ampeln sind zu lange rot

e Breitere Birgersteige

e Zu viele Eltentaxis

Auch diese wurden nach Mdglichkeit im Rahmen der MalRnahmenerstellung

bericksichtigt (vgl. Kapitel 3.3).
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Problemstellen

Gibt es Problemstellen aut dem Schulweg lhres Kindes?

|

Zu viele Verkehr / Elterntaxis vor der Schule 16

schmale [ zugestellte Gehwege

13

Verkehrsverstéfe durch Autofahrer

S———

13

Schwer einsehbare StraBen wg. parkenden Autos

Unilbersichtlicher / gefdhrlicher StraReniibergang

Keine Parkmdglichekit fiir Eltern

:a-—.'

Abbildung 23: Wiunsche der Eltern fuir den Schulweg
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2.3 Beratungs- und Workshoptermine

Im Zuge des Erarbeitungsprozesses des Schulmobilitatsplans stellt die Betei-
ligung aller Akteure einen wichtigen Bestandteil dar. Neben den Beteiligungen
im Rahmen der Bestandsanalyse (Kapitel 2.2) fanden insgesamt zwei Bera-
tungs- und Workshoptermine zur gemeinsamen Erarbeitung und Konkretisie-
rung von Mafinahmen statt.

Vorstellung der Analyseergebnisse und Ableitung von Mal3hahmen

Im Rahmen des 1. Beratungs- und Workshoptermins am 26. September 2022
stellte das Fachbiro den Teilnehmenden die Ergebnisse der Bestandsana-
lyse (die durch das Fachbiro erganzend durchgefiihrt wurde) sowie die Be-
fragungsergebnisse der Mobilitatsbefragung und Wohnstandortanalyse vor.

Der Teilnehmerkreis bestand aus Vertretern der Schule (Schulleitung, projekt-
leitende Lehrkraft), der Stadtverwaltung (Planungsamt und Ordnungsamt),
des Kreises und der Polizei. Dariiber hinaus war eine Vertreterin des
Schulelternbeirates vertreten.

Nach Vorstellung der Ergebnisse wurden auf dieser Basis gemeinsam einige
Punkte der Bestandsanalyse vertiefend besprochen. Zusatzlich wurden erste
Handlungsfelder/-bedarfe abgeleitet.

Konkretisierung von Mallnahmen

Am 28. November 2022 fand der 2. Beratungs- und Workshoptermin zur Kon-
kretisierung der MaRnahmen des Schulmobilitatsplans statt.

Der Teilnehmerkreis setzte sich wieder aus Vertretern der Schule (Schullei-
tung, projektleitende Lehrkraft), der Stadtverwaltung (Tiefbauamt, Ordnungs-
amt), des Kreises, der Polizei und der Elternvertretung zusammen.

Das Fachbiro erarbeitete basierend auf den MalRnahmenansatzen aus dem
1. Beratungs- und Workshoptermin MaRnahmenvorschlage, welche mit allen
Teilnehmenden diskutiert wurden. Wéhrend der Diskussionen ergaben sich
teilweise Vorschlage zu Anderungen, Konkretisierungen und Umformulierun-
gen.

Die finalen MaRnahmen sind Kapitel 3.3 zu entnehmen.

Rxd—
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Finalisierung — Inhalte und Zustandigkeiten

Beim letzten Termin zur Finalisierung des Schulmobilitatsplans an der Ed-
dersheimer Schule am 13. November 2023 wurden die in Kapitel 3.4 aufge-
fuhrten MalRnahmensteckbriefe im Detail besprochen.

Der Teilnehmerkreis, der aus Vertretern der Schule (Schulleitung, Lehrer-
schaft und Elternvertretung), der Stadtverwaltung, des Kreises sowie der Po-
lizei bestand, hatte den Entwurf des Schulmobilitdtsplans inkl. Schulwegplan
im Vorlauf zum Termin zugesandt bekommen. Im Termin wurde das Doku-
ment besprochen und Anderungen festgehalten.

Folgende Anmerkungen und Erganzungen wurden mit den Teilnehmenden
besprochen:

Die Art der Markierung in der Stralle Am Weil3en Stein war nicht korrekt be-
schrieben, so dass MalRBhahme M4 leicht modifiziert werden muss. Zusétzlich
wurde im Diskussionsverlauf zur Einbahnstral3enfihrung (M5) deutlich, dass
noch ein zusatzlicher Prifauftrag fur eine Offnung des Wirtschaftsweges Ost-
lich der Strale Am WeilRen Stein als zielfilhrend erachtet wird, womit eine
zusatzliche MaRnahme zu definieren ist.

Die Anderungen wurden im Nachgang zum Termin vom Fachbiiro eingearbei-
tet.

23
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3 Schulmobilitatskonzept

3.1 Grundlegende Strategie und Handlungsoptionen

Schulisches Mobilitdtsmanagement steht im Allgemeinen fur Strategien und
Malnahmen, die dazu beitragen, den Verkehr der Schuler:innen bzw. Eltern
von und zu den Schulen sicherer, nachhaltiger und umweltfreundlicher zu ge-
stalten. Ziel ist es zudem das Mobilitatsverhalten der Schuler:innen auch in
ihrer Freizeit positiv zu beeinflussen und von klein auf eine bewusste und
nachhaltige Mobilitat zu fordern.3

Bisher spielte an Schulen vor allem die Verkehrssicherheit von Kindern eine
grol3e Rolle. Die Bedeutung des Themas Mobilitdt von Kindern und Jugendli-
chen geht jedoch weit Uber Sicherheitsaspekte hinaus: die Art und Weise, wie
Kinder unterwegs sind, nimmt Einfluss auf ihre motorische und kognitive Ent-
wicklung, auf ihnre Gesundheit und auf die Entwicklung ihres Sozialverhaltens.
Begleitetes und erst recht selbststadndiges Mobilsein ertffnet ihnen vielfaltige
Optionen fur Bildung und Freizeitgestaltung. Hierbei spielt besonders der
Schulweg eine wichtige Rolle, denn hier kdnnen erste eigenstandige Erfah-
rungen im Verkehr gesammelt werden. Den Kindern verschiedene Mobilitats-
optionen ndher zu bringen und so Alternativen zum klassischen Hol- und
Bringverkehr mit dem Pkw durch die Eltern aufzuzeigen, ist von grundlegen-
der Bedeutung. Und langfristig bestimmen die im Kindes- und Jugendalter er-
worbenen Mobilitatskompetenzen und gepragten Mobilitditsmuster schon frih,
wie sie als Erwachsene in der Zukunft mobil sein werden.34

Der Einzugsradius von Grundschulen wird festgelegt und betragt an der Ed-
dersheimer Schule ca. 1,5 km um die Schule. Leider werden jedoch, wie an
den meisten Schulen zu beobachten, trotz zumutbarer FuRwege viele Kinder
mit dem Elterntaxi zur Schule gebracht. Meist, weil die Schule fur die Eltern
auf dem (Arbeits-)Weg liegt oder weil das Schulumfeld von Eltern so unsicher
eingestuft wird, dass sie ihre Kinder den Schulweg nicht zu Fuld bewaltigen
lassen mochten. Manchmal ist es aber auch die Unwissenheit Uber andere
Mobilitditsangebote, weshalb Eltern ihre Kinder mit dem Auto fahren. Durch
steigende Zahlen von Elterntaxis im Schulumfeld flhlen sich laufende oder
mit dem Fahrrad fahrende Schuler:innen unsicherer, weshalb sich Eltern er-
mutigt fuhlen, ihre Kinder selbst auch mit dem Pkw zur Schule zu bringen.
Dieser Teufelskreis kann dazu fuihren, dass das Umfeld der Eddersheimer
Schule immer unsicherer wird. Ziel des schulischen Mobilitatsmanagements
muss es demnach auch sein, nicht nur Schiler:innen, sondern auch deren
Eltern Uber die Folgen ihres Verkehrs-/ Mobilitatsverhaltens aufzuklaren und

3 ivm GmbH (2018): Schulisches Mobilititsmanagement — Sichere und nachhaltige Mobilitat fur Kin-
der und Jugendliche. Handbuch fiir die kommunale Praxis, Schriftenreihe der ivm, Nr.2, Frankfurt.

4 Main-Taunus-Kreis (2019): Zu Fu3 zur Schule — Mein Kind kann das! <https://www.mtk.org/sta-
tics/ds_doc/downloads/Flyer ZuFusszurSchule.pdf>, abgerufen am 14.02.2023.
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Alternativen aufzuzeigen. Das Mobilitatsverhalten von Kindern und Jugendli-
chen wird maRgeblich durch deren (verkehrliches) Umfeld gepragt.34

Grundsatzlich sollte im Mittelpunkt jeder Strategie im Rahmen des Schulmo-
bilitatsplanes stehen, die Verkehrssituation in allen Bereichen zu verbessern
und sicherer zu gestalten. Die derzeitigen Anteile der zuful3gehenden oder mit
dem Tretroller/ Fahrrad fahrenden Schiler:innen sollten gehalten werden.
Gleichzeitig sollen Schuler:innen, die mit dem Pkw gebracht werden bzw. de-
ren Eltern, zum Umstieg auf eine Alternative motiviert werden. Hieraus erge-
ben sich folgende Strategien fur die Eddersheimer Schule:

e Verringerung der Elterntaxis und Forderung der alternativen Ver-
kehrsmittel

e Erhohung der Sicherheit auf den Schulwegen zur Eddersheimer
Schule

e Schaffung eines Bewusstseins fur das eigene Verkehrsverhalten und
nachhaltige Mobilitatsangebote

Fur die Wirkung des schulischen Mobilitditsmanagements ist es von grof3er
Bedeutung, ein moglichst breites MalRnahmenspektrum zu erreichen, sodass
neben baulichen, auch organisatorische, kommunikative, informative und ak-
tivierende MaRnahmen geprift werden sollten.? Hierbei spielt auch die Mobi-
litatsbildung und Verkehrserziehung in der Schule eine wichtige Rolle. Jedes
Handlungsfeld enthalt mdglichst mehrere zueinander passende MalRnahmen
unterschiedlicher Art. Folgend sind die fiir die Eddersheimer Schule relevan-
ten wichtigen Handlungsfelder mit beispielhaften MaRnahmen aufgelistet:

Autoverkehr

z.B. Kontrolle des Einhaltens der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und
Haltverboten, Einrichtung einer Hol- und Bringzone...

FuBverkehr

z.B. Herstellung von Querungshilfen, Verbreiterung von Gehwegen...

Tretroller und Radverkehr

z.B. Erneuerung der Radabstellanlage, Verbesserung der Filhrung des
Radverkehrs an Knotenpunkten, ...

Information und Kommunikation

z.B. Schulwegplan, Elterninformation...

Organisation und Rahmenbedingungen

©0 ©

z.B. Vernetzung relevanter Akteure des Bereichs Mobilitét und Schule...
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Das Handlungsfeld OPNV spielt an der Eddersheimer Schule keine Rolle.
Aufgrund des definierten Einzugsbereichs der Schule innerhalb von Edders-
heim nutzen Schuler:innen den OPNV kaum bis gar nicht. Aufgrund dessen
gibt es keine Maflinahmen und das Handlungsfeld wird nicht weiter betrachtet.

3.2 Allgemeine Mobilitatsanforderungen von Kindern und Jugendli-
chen

Fir die Erarbeitung von Mal3nahmen im Rahmen des Schulmobilitatsplans
sind die Mobilitdtsanforderungen von Kindern und Jugendlichen, so auch
Schiiler:innen, besonders in den Fokus zu stellen. Offentliche Wege- und
Stral3ennetze sollten so gestaltet werden, dass Kinder und Jugendliche sich
maglichst friihzeitig selbstandig fortbewegen kdnnen.

,Da Kinder alle Verkehrsmittel, mit Ausnahme des Autos, auch selbstandig
nutzen, sollten besonders Ful3gédnger- und Radverkehrsnetze engmaschig,
direkt, geschlossen, komfortabel, attraktiv und sicher sein. Dabei sollten die
wichtigen Ziele von Kindern und Jugendlichen (Schulen, etc.) eingebunden
sein. Die Querungsstellen von Fahrbahnen sollen eine entsprechende Sicher-
heit und Qualitat aufweisen. Die Erreichbarkeit von Haltestellen des OPNV
sollten ebenfalls gesichert sein.“®

In der folgenden Tabelle sind die Anforderungen an die Ausgestaltung von
Netzen aus der Sicht von Kindern und Jugendlichen aufgefihrt:

— Ausreichend breite Gehwege, auf denen Kinder nebeneinander laufen bzw. bis zum voll-
Dimensionierung endeten 8. bzw. 10. Lebensjahr gefahrlos Radfahren kénnen
— Ausreichend breite Radwege, auf denen Kinder auch nebeneinander fahren kénnen

— Abbau des Gehwegparkens

Nutzungsiiberlagerung/ .
— An HauptverkehrsstraRen Anlage von baulichen Radwegen

Konkurrenzen s - .
— Bei geringen Belastungen Gehwege fiir den Radverkehr freigeben
— RegelmaRige Querungshilfen Uber Hauptverkehrsstralen an Stellen, an denen Kinder
Vernietzung e.rfahrungsgemaﬁ haufig kreuzen (Mittelinseln, Einengungen, FuRganger-Uberwege, Licht-
signalanlagen)
— Gesicherte Querungsmadglichkeiten durch Lichtsignalanlagen an Stellen mit haufigen Konflikten
Signalisierung — Geringe Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

— Geringe Geschwindigkeiten (durch flachenhafte Anordnung von Tempo 30-Zonen,
Anlage verkehrsberuhigter Bereiche in Wohngebieten, abschnittsweise Tempo 30 in Haupt-
verkehrsstraen bei haufiger Querung durch Kinder bzw. in Bereichen mit sensibler Nutzung
(z.B. Schulen)

Kfz-Geschwindigkeit

Abbildung 24: Merkmale attraktiver Netze und Netzelemente aus Sicht von Kindern®

5 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010): Hinweise zur Integration
der Belange von Kindern in der Verkehrsplanung. Kdin.
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Letztendlich ergeben sich durch die Umsetzung der Kriterien nicht nur Ver-
besserungen fur die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen, sondern eben-
falls Verbesserungen der Verkehrssicherheit fur Ful3gadnger:iinnen und
Radfahrer:innen im Allgemeinen. ,Es ist somit im Interesse der Kinder und
Jugendlichen, aber auch im Interesse der Allgemeinheit, sich an der kindge-
rechten Dimensionierung von Verkehrsnetzen und Verkehrsnetzelementen zu
orientieren.“®

Im folgenden Kapitel 3.3 werden konkrete MalRnahmen vorgestellt. All diesen
Maflinahmen sollen die Kriterien attraktiver Netze und Netzelemente aus Kin-
dersicht zugrunde gelegt werden.

3.3 Handlungsfelder und Malinahmenansatze

Die MaRnahmenansatze, die aus dem Erarbeitungsprozess des Schulmobili-
tatsplans hervorgegangen sind, werden im Folgenden in einer Ubersicht
(Manahmenliste) und in detaillierten Mal3hahmensteckbriefen, sortiert nach
Handlungsfeldern, vorgestellt. Diese dienen dazu, den jeweiligen erforderli-
chen und verantwortlichen Institutionen bzw. Personen eine Hilfestellung fur
die Umsetzung der Malinahmen zu geben (Umsetzungskonzept). Ergéan-
zend dazu ist die Handreichung Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
(vgl. Kapitel 3.5) und der Schulwegplan (vgl. Anlage 3) einzusehen.

Betrachtet werden hier MaRnahmen flr ein schul(standort)bezogenes Mo-
bilitatskonzept. In zwei Beratungs- und Workshopterminen wurden mit allen
Akteuren der Schule, der Stadtverwaltung, dem Kreis und der Polizei aufbau-
end auf den Analyseergebnissen zunéchst entsprechende MalRnahmenan-
satze erarbeitet, um die fur die Eddersheimer Schule formulierten Ziele zu
erreichen. Im Anschluss wurden diese zu konkreten Maflinahmen formuliert
und vom Fachbiro aufbereitet. Die schul(standort)bezogenen MalRnahmen
tragen zur Verbesserung der Verkehrssituation bzw. der Infrastruktur im
Schulumfeld bei und geben Hinweise zur Verkehrsorganisation (Hol-Bring-
Verkehr) sowie zur Mobilitatsinformation. Adressaten und Akteure sind sowohl
die Schule als auch die Stadt Hattersheim am Main.

Ein kommunales Schulmobilitatskonzept, welches tUbergeordnete Hand-
lungsanséatze zum Thema Schule und Mobilitat enthalt, die unabhangig vom
einzelnen Schulstandort sind oder die schulibergreifend die Verbesserung
der Mobilitdt von Schiler:innen in Hattersheim am Main am Main bzw. im
Main-Taunus-Kreis betreffen, wird als separates Dokument gefuhrt. Das kom-
munale Schulmobilitatskonzept wird mit jedem weiteren Schulstandort, fur
den ein Schulmobilitéatsplan in der Kommune erarbeitet wird, fortgeschrieben.

6 Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Forschungs-Informations-System
— Mobilitatsanforderungen von Kindern und Jugendlichen. <https://www.forschungsinformationssys-
tem.de/servlet/is/197115/>, abgerufen am 14.02.2023.

Rxd—

© ivm GmbH 07/2024 BESSER 27

EEEULE N—AHMOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Integriertes Verkehrs- und
Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain



https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/197115/
https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/197115/

Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Hinweise zu MaRnahmenliste und MalRnahmensteckbriefen

Die in Steckbriefen aufbereiteten Malinahmen, wurden teilweise gebindelt.
Fur die jeweiligen MaRnahmenbindel wurden Zielfelder, Ziele, Zielgruppen,
erforderliche Arbeitsschritte, Abh&ngigkeiten zu anderen Mal3nahmen und die
verantwortlichen Akteure benannt. Weiterhin wurden Angaben zum Umset-
zungshorizont sowie zur Priorisierung und der Kosten gemacht. Folgend wer-
den die einzelnen Felder kurz erlautert:

e Die Zielfelder Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz und Gesund-
heit geben an, in welchem Bereich die jeweilige Mal3hahme angesie-
delt ist. Teilweise werden mehrere Zielfelder mit einer MaRnahme
abgedeckt.

e Die Arbeitsschritte werden entsprechend der einzelnen MalRnahmen
aufgeschlisselt dargestellt und sollen den verantwortlichen Akteuren
eine Hilfestellung geben.

e Die jeweiligen Umsetzungshorizonte sollen eine Orientierung ange-
ben, sind aber letztlich abh&ngig von Planungs- und Verwaltungsauf-
wand:
kurzfristig: < 1 Jahr Umsetzungsfrist
mittelfristig: 1-3 Jahre Umsetzungsfrist
langfristig: > 3 Jahre Umsetzungsfrist

e Die Mallnahmenprioritaten wurden im 2. Beratungs- und Workshop-
termin gemeinsam festgelegt:

+: niedrige Prioritat
++: mittlere Prioritat
+++: hohe Prioritat

e Hinsichtlich der Kosten handelt es sich lediglich um eine grobe Ab-
schatzung, da die Kosten stark abhangig von der Ausgestaltung der
jeweiligen MalRhahmen sind:

€: bis 10.000 €
€€ bis 25.000 €
€€€: bis 100.000 €
€€E€E: bis 250.000 €
€€€Ec: uber 250.000 €

Folgend sind die Malinahmenbtindel differenziert nach Handlungsfeld in Kurz-
form tabellarisch dargestellt:

28
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Autoverkehr
Prioritat/
Nr. MalRnahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M1 | Verstarkte Verkehrskontrollen Stadt +++/ €€
(Geschwindigkeit und Parken) Hattersheim am kurzfristig
Main
M2 Reduzierung der zulassigen Stadt +++/ €
Hochstgeschwindigkeiten Hattersheim am kurz- bis
(bspw. BahnhofstralRe) Main mittelfristig
M3 | Einrichtung Hol- und Bringzonen Stadt +++/ €€
im Umfeld der Schule Hattersheim am kurz- bis
Main, mittelfristig
Schule
M4 | Sicherstellung der Sperrflache Stadt +++/ €
Am Weil3en Stein Hattersheim am kurzfristig
Main
M5 (Zeitlich beschrankte) Einbahn- Stadt ++/ €
stral3e nordliche Kapellen- Hattersheim am kurz- bis
stra3e Main mittelfristig
M6 | (Zeitlich beschrankte) Offnung Stadt ++/ €
des Wirtschaftsweges 6stlich der Hattersheim am kurz- bis
StraRe Am Weil3en Stein Main mittelfristig

Tabelle 4. MaRnahmen Handlungsfeld Autoverkehr

FuRverkehr / Radverkehr
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Prioritat/
MalRhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M7 Markierung des Zebrastreifens in Stadt +++/ €
der Kelsterbacher StrafRe Hattersheim am kurz- bis
Main mittelfristig
M8 | Absenkung von Bordsteinen (auf Stadt ++/ €€€
Schulwegen) Hattersheim am mittel- bis
Main langfristig
M9 Einrichtung von Querungshilfen Stadt +++/ €€€
Hattersheim am mittel- bis
Main langfristig
M10 | Prufung der Griinzeiten an den Stadt +++/ €
Ampeln fur den FuRverkehr Hattersheim am kurz- bis
Main mittelfristig
M11 | Markierung/ Begrenzung der pri- Stadt +/ €
vaten Parkflache zum Freihalten Hattersheim am kurz- bis
der Gehwegflachen in der Kapel- Main mittelfristig
lenstralie
M12 | Initierung von Schulweglotsen Schule, ++/
Main-Taunus- kurz- bis
Kreis mittelfristig
Kreisverkehrs-
wacht
M13 | Markierung von "Gelben FiiRen" Stadt +/ €
auf Schulweg Hattersheim am kurz- bis
Main, mittelfristig
Schule,
Kreisverkehrs-
wacht
M14 | Einrichtung von "Haltestellen fir Stadt +/ €
Laufgruppen" Hattersheim am kurzfristig
Main,
Schule,
Kreisverkehrs-
wacht

Tabelle 5: MaBnahmen Handlungsfeld FuRBverkehr / Radverkehr

Information und Kommunikation /
Organisation und Rahmenbedingungen
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Prioritat/
Nr. MalRhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M15 | Informationen der Elternschaft; Schule, +++/ €
auch Einbeziehung des Gesund- Elternvertre- kurzfristig
heitsamtes bzgl. tung,
der gesundheitlichen Aspekte Stadt
Hattersheim am
Main
M16 | Themen ,Verkehr, Mobilitat und Schule, +++/ €
Schule® im Schulalltag verankern Elternvertre- kurz- bis
tung, mittelfristig
Stadt
Hattersheim am
Main, Main-
Taunus-Kreis
M17 | Statistiken der im Schulumfeld Stadt +/
erfassten Ordnungswidrig- Hattersheim am kurz- bis
keiten (z.B. wie viele unange- Main mittelfristig
schnallte Kinder, etc.) an Schule
bzw. Eltern kommunizieren
M18 | Controlling Schulmobilitatsplan Stadt ++/
Hattersheim am mittel- bis
Main, langfristig
Schule

Tabelle 6: MaBnahmen Handlungsfeld Information und Kommunikation

Die ausfuhrlichen Mal3hahmensteckbriefe sind Kapitel 3.3 zu entnehmen.
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3.4 MalRnahmensteckbriefe

M1 Verstarkte Verkehrskontrollen

Kosten Zeithorizont Prioritat
€€ kurzfristig +44
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Konflikte zwischen dem Autoverkehr und den zu

FulR gehenden und mit dem Tretroller/ Fahrrad fah-
renden Schiler:innen sollen vermieden werden.
Auch das Fehlverhalten innerhalb des eigenen
Fahrzeuges (bspw. durch nicht angeschnallte Kin-
der, Telefonieren ohne Freisprechanlage usw.) gilt
es zu minimieren.

Situationsbeschrei- Uberhohte Geschwindigkeiten sind in der direkten
bung/Handlungsan- Umgebung der Eddersheimer Schule selten. Doch
satze unabhéngig von den gefahrenen Geschwindigkei-

ten finden im Alltag weitere Verstol3e im Stral3en-
verkehr statt: zugeparkte Gehwege, nicht
angeschnallte Fahrzeuginsassen, Wenden in den
Einbahnstral3en usw.

Die bestehenden Verkehrsregeln sollen konse-
guenter kontrolliert und geahndet werden. Dabei
sollen nicht nur mindliche Ermahnungen folgen,
sondern es sollen schneller Ordnungsstrafen aus-
gesprochen werden, damit die Auswirkungen von
Fehlverhalten deutlicher spirbar sind.

Dies kann auch durch die Polizei zusammen mit
den Schileriinnen in Form eines Aktionstages
durchgefuhrt werden, damit eine grofl3ere Sensibi-
litat fur das Thema Verkehrssicherheit im Umfeld
von Schulen vermittelt wird.

Mal3nahmen M1.1 periodische Uberwachung im Umfeld der
Schule
M1.2 Aktionstag von Schule mit Polizei

Zielgruppe e Eltern
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen
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Arbeitsschritte e M1.1 Kontrollen vor der Schule zu Schulbe-
ginn durch das Ordnungsamt
e M1.2 Gemeinsamer Aktionstag mit der Poli-
zei, bei der Schiler:innen bei den Verkehrs-
kontrollen teilnehmen und bspw. selbst
gestaltete Verwarnungen verteilen.
Akteure e Stadt Hattersheim am Main (Ordnungsamt)
e Polizei
e Ggf. Schiuler:innen
Umsetzungsstand °
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M2 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz
Zielsetzung Erhéhung der Verkehrssicherheit, Verstetigung

des Verkehrs und Reduzierung der Emissionen
(Luftschadstoffe sowie Schall).

Situationsbeschrei- In Teilen der innerortlichen Hauptverkehrsstral3en
bung/Handlungsan- (BahnhofstralRe, Neckarstral3e) betragt die zulas-
satze sige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. In diesen

StraRen laufen im Seitenraum Kinder bzw. die
StralRen mussen auf dem Schulweg von den Kin-
dern gequert werden. Die ausgewiesene Hochst-
geschwindigkeit korrespondiert von der
Charakteristik allerdings nur bedingt mit den fast
ausschlie3lichen Wohnnutzungen im Umfeld. Zu-
satzlich sind ausgewahlte Streckenabschnitte teil-
weise schon auf Tempo 30 reduziert, so dass die
Verkehrsteilnehmer verunsichert sein kénnen, wel-
che Hochstgeschwindigkeit in welchem Abschnitt
besteht.

Eine Reduzierung der Hoéchstgeschwindigkeiten
vereinheitlicht die Geschwindigkeitsregelungen
und erhdht somit die Begreifbarkeit fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden. Zusatzlich wird der Verkehr
verstetigt, es erhoht sich die Verkehrssicherheit
und die Emissionen werden reduziert, was auch
hinsichtlich des Schallschutzes von grofRer Bedeu-
tung fur das Umfeld sein kann.

Dabei ist jedoch zu bedenken, dass die Bahnhof-
strafl3e und Neckarstralie jeweils klassifizierte Stra-
Ben sind, deren Trager das Land Hessen und nicht
die Stadt Hattersheim am Main ist. Somit missen
solche Anderungen auch durch Hessen Mobil er-
folgen.

Rxd—
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MalRnahme

Zielgruppe

Arbeitsschritte

Akteure

Umsetzungsstand

Zusatzlich verlauft auf diesen StraRen Busverkehr,
so dass auch der Busbetreiber bei den Abstim-
mungen mit eingebunden werden muss.

M2 Prifauftrag, ob Ausweisung von durchgangig
Tempo 30 in der Bahnhofstral3e und Neckar-
stral3e moglich ist und von Hessen Mobil be-
furwortet wird

e Eltern
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen

e M2 Prifauftrag: Es ist zu prifen, ob eine Aus-
weisung von Tempo 30 in der Bahnhofstralie
und Neckarstralle moglich ware.

e Bei positivem Bescheid ist von der Stadtver-
waltung Kontakt mit Hessen Mobil aufzuneh-
men, da diese letztlich die
Temporeduzierungen anordnen muissen

e gof. ist eine Abstimmung mit der OV-Koordina-
tion notwendig

e Anpassen der Beschilderung

e Stadt Hattersheim am Main (insbesondere als
Bindeglied zu Hessen Mobil)

e Main-Taunus-Verkehrsgesellschaft

e Im Rahmen der Larmaktionsplanung hat die
Stadt Hattersheim am Main versucht, von
Hessen Mobil eine Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeiten zu erwirken.
Diesem Vorhaben wurde seinerzeit jedoch
nicht stattgegeben.
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\Y] Einrichtung von Hol- und Bringzonen im Umfeld der Schule

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€€ mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz
Zielsetzung Reduzierung der Verkehrsbelastung vor der Ed-

dersheimer Schule — insbesondere im &stlichen
Abschnitt der Strale Am Weil3en Stein. Konflikte
zwischen dem Autoverkehr und den zuful3gehen-
den sowie mit dem Fahrrad fahrenden Schiler:in-
nen sollen vermieden werden. Zudem soll das
Halten in Haltverboten bzw. in Knotenpunktberei-
chen vermieden werden.

Situationsbeschrei- Rund 15 % der Eltern bringen ihre Kinder taglich
bung/Handlungsan- mit dem Auto zur Schule. Dies erzeugt eine deut-
satze lich erhdhte Verkehrsbelastung im direkten

Schulumfeld, die die Schiler:innen, die zu Ful3, mit
dem Tretroller oder mit dem Fahrrad zur Schule
kommen, gefahrdet. Sowohl in der ndrdlichen Ka-
pellenstralRe wie auch in der StraBe Am weil3en
Stein verschéarft sich die Situation aufgrund der
Sackgassen. Die Schiler:innen sind durch die da-
mit verbundenen Halte- und / oder Wendemanover
in den Stral3en zusatzlich gefordert bis Uberfordert.
Als Folge fuhlen sie sich unsicher und haben
Angst, die Stral3en zu queren.

Den Eltern soll eine Mdglichkeit geboten werden,
ihre Kinder im Schulumfeld abzusetzen, ohne di-
rekt vor die Schule fahren zu mussen. In diesem
Zuge sollen Hol- und Bringzonen, die mit dem Auto
gut anfahrbar sind, eingerichtet werden. Empfoh-
len wird die Einrichtung mehrerer Hol- und Bring-
zonen mit jeweils ca. 3-5 Stellplatzen.

Prinzipiell sollte der Schulweg von den Hol- und
Bringzonen bis zur Schule mind. 150m lang sein
und komfortabel sowie sicher zu nutzen sein, um
eine moglichst hohe Akzeptanz und Wirkung zu er-
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zielen. Er sollte ausreichend beleuchtet und mar-
kiert sein, so dass Schiler:innen aller Klassenstu-
fen den Weg sicher bewaltigen kénnen. Der Weg
sollte moglichst keine oder wenige Strafl3enquerun-
gen erfordern und in Bereiche gelegt werden, in
denen Autos langsam fahren. Die Sichtbeziehun-
gen sollten sowohl fir Schiler:innen als auch fur
Autofahrer gut sein.’

Fur die Eddersheimer Schule bieten sich einerseits
die bestehenden Stellplatze an den Parkplatzen
des Friedhofes in der StralRe Am Weil3en Stein an.
Zusatzlich wurde sich von den Beteiligten die Ein-
richtung einer Zone in der nordlichen Kapellen-
stralle gewlnscht — auch weil in unmittelbarer
Nahe davon in Zukunft eine Kindertagesstatte ein-
gerichtet werden soll.

Uber die Beschilderung und Ansprache soll den El-
tern deutlich gemacht werden, dass Hol- und
Bringzonen keine ,Parkzonen® sind. Hier soll nicht
geparkt und die Kinder dann in die Schule begleitet
werden, sondern in diesen Bereichen sollen ledig-
lich die Kinder sicher rausgelassen werden kon-
nen.

Es wird empfohlen, ergénzend zur Einrichtung von
Hol- und Bringzonen informative Malinahmen fir
die Eltern, und Schiler:innen umzusetzen (M14
und M15). Zusatzlich soll geprift werden, ob eine
zeitlich beschrankte Einbahnstral3e (M5) in der
nordlichen KapellenstralRe eingerichtet werden
kann.

Mal3nahme M3.1 Hol- und Bringzone an den Parkplatzen des
Friedhofes in der Stralie Am Weil3en Stein

M3.2 Hol- und Bringzone nordliche Kapellen-
stral3e

Zielgruppe e Eltern
e Schdler:innen

7 ADAC (2018): Das Elterntaxi an Grundschulen. < https://www.adac.de/-/media/pdf/ motorwelt/fi_ el-
terntaxi_grundschulen_0915 238767.pdf?la=de-de&hash=FEACF21996618CB6A52691FA155
494C5>, abgerufen am 10.09.2020.
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Arbeitsschritte e M3.1 u. M3.2 Beschilderung der Hol- und
Bringzone in verschiedenen Varianten moglich
- In der ndrdlichen Kapellenstral3e bietet sich
die Beschilderung als Halteverbot (StvO
VZ286) werktags zu Schulbeginn und Schu-
lende in Kombination mit einem ,Hol- und
Bringzone“-Schild (einheitliches Schild an allen
Schulen in Hattersheim am Main wird empfoh-
len) an;
Informationen Uber die Hol- und Bringzonen
fur Schiler:innen und Eltern;
Schileraktion zur Einfihrung der Hol- und
Bringzonen mit Einladung der Presse

e M3.1 u. M3.2 Prifauftrag: Kontrolle, ob Hol-

und Bringzonen genutzt werden, ggf. Informa-
tionsverbreitung verbessern und/oder Prifung
der Lage der Hol- und Bringzonen durch
Stadtverwaltung

in Beziehung stehend Zeitlich beschrankte Einbahnstraf3e nordliche
zu KapellenstraRe (M5)
e Informationselternabend (M14)
e Themen Verkehr, Mobilitat und Schule im
Schulalltag verankern (M15)
e Sensibilisierung fur das Thema Mobilitdt am
Schulfest (M15)

Akteure e Stadt Hattersheim am Main (Tiefbauamt, Ord-
nungsamt)
Umsetzungsstand
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R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Beispiele:

Wegweiser zur Hol- und Bringzone (Robert-Koch-Stral3e, Risselsheim)

Hol- und Bringzone (Robert-Koch-Stral3e, Riisselsheim)
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Schulmobilitatsplan Plus
Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitdtskonzept

Verkehrs-
planung

Ummarkierung der Grenzmarkierung Am Weil3en Stein

Kosten Zeithorizont Prioritat

€ kurzfristig +4++

Zielfeld Verkehrssicherheit

Zielsetzung Vermeidung von Falschnutzung der Grenzmar-
kierung Am Weil3en Stein im Umfeld der Schule.

Situationsbeschrei- In der Stral3e Am Weil3en Stein ist unmittelbar

bung/Handlungsansatze

am Knotenpunkt mit der Kapellenstral3e eine
Grenzmarkierung eingerichtet. Diese soll anzei-
gen, dass in diesem Bereich keine Haltevor-
gange stattfinden sollen, um eigene Kinder aus
dem Auto aussteigen zu lassen. Zusatzlich soll
aber auch die Situation im Knotenpunkt ent-
scharft werden, so dass Fahrzeuge im Begeg-
nungsfall eine Ausweichflache zur Verfligung
haben.

-
o=

Erfahrungsgemald wird diese Grenzmarkierung
jedoch missachtet und es wird trotzdem in die-
sem sensiblen Bereich gehalten oder gar ge-
parkt.

© ivm GmbH 07/2024
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

MalRnahmen

Zielgruppe
Arbeitsschritte

in Beziehung stehend zu

Akteure

Umsetzungsstand

Aus diesem Grund ist zu prifen, ob die beste-
hende Grenzmarkierung in eine Sperrmarkie-
rung geandert werden kann, und somit das
Befahren dieser Flache verbietet.

Sollte das Problem dann weiterhin bestehen,
kann dieses Fehlverhalten mithilfe von Pollern /
Einbauten / Blumenkibel / o0.a. verhindert wer-
den.

Zusatzlich soll durch verstarkte Kontrollen (M1)
— insbesondere in den Morgenstunden — verhin-
dert werden, dass auch in unmittelbarer Nahe
ordnungswidrigen Haltevorgange bspw. im Kno-
tenpunktbereich stattfinden.

M4.1 Prufauftrag: Ummarkierung der Flache
von einer Grenzmarkierung zu einer
Sperrflache

M4.2 Einrichtung von physischen Hindernissen
auf der Sperrflache, um eine ordnungs-
widrige Fremdnutzung zu unterbinden

e Kfz-Verkehr

e M4.1 Esist zu prifen, ob die bisherig als
Grenzmarkierung definierte Flache als
Sperrflache hergestellt werden kann.

e M4.2 Sollten trotz einer erméglichten Um-
markierung die Flache weiterhin ordnungs-
widrig genutzt werden, dann ist Einrichtung
von Pollern / Einbauten / Blumenkiibel / 0.a.
auf der Sperrflache vorzunehmen.

Verstarkte Kontrollen (M1)

e Stadt Hattersheim am Main
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R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

(Zeitlich beschrankte) Einbahnstrafl3e nérdliche Kapellen-

S stral3e
Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Reduzierung von Konfliktsituation im Umfeld der

Eddersheimer Schule zwischen zu schnell fahren-
den Autos und zu FulR gehenden und mit dem Tret-
roller/ Fahrrad fahrenden Schiiler:innen.

Situationsbeschrei- Von einer Einbahnstral3e in der nordlichen Kapel-
bung/Handlungsan- lenstrafl3e (ab dem Knotenpunkt mit der Stral3e Am
satze WeilRen Stein) wird sich eine sicherere Verkehrs-

fuhrung erhofft. Durch das Kanalisieren des Ver-
kehrs in eine Fahrtrichtung entfallen die
Wendevorgange in der Stral3e und es findet auch
kein Begegnungsverkehr statt (bei dem schlimms-
tenfalls auch noch der Gehweg zum Ausweichen
benutzt wird). Auch der Knotenpunkt Kapellen-
stral3e / Am Weil3en Stein wird dadurch entlastet
und besser begreifbar fir die querenden Schi-
ler:innen in diesem Bereich.

Zusatzlich kdnnte davon auch der ebenfalls in die-
ser Stral3e in naher Zukunft neu angesiedelte Kin-
dergarten profitieren — insbesondere durch eine
gemeinsame Hol- und Bringzone (M3).

Fraglich ist, ob aufgrund der VerhaltnismaRigkeit
eine dauerhafte Einbahnstralenregelung kon-
sensfahig ist. Kritisieren kann man daran, dass le-
diglich die Morgenstunden problembehaftet sind.
Als mdglicher Kompromiss ist eine zeitlich be-
schrankte Einbahnstralle zu diskutieren. Aller-
dings sehen die bestehenden Verordnungen fir
Einbahnstral3en keine solche Zeitbeschrankungen
vor. Es koénnen lediglich ,unechte Einbahnstral3e*
durch ein zeitbeschranktes Einfahrverbot beschil-
dert werden. Dies ist aber vor Ort nur dann umzu-
setzen, wenn die Einbahnstral3e in sitddstlicher
Richtung verlauft (Einfahrt Hugo-von-Eltz-Stral3e
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Schulmobilitatsplan Plus
Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

MaRnahme

Zielgruppe

Arbeitsschritte

und Ausfahrt AM Weil3en Stein). Bei einer dauer-
haften Einbahnstral3e wirde die entgegengesetzte
Fahrtrichtung wahrscheinlich auf eine héhere Ak-
zeptanz stol3en.

M5 Prifauftrag: Einrichtung einer Einbahnstral3e
in der nordlichen KapellenstralRe ab dem Kno-
tenpunkt mit der Stralle Am Weil3en Stein;
Dabei muss gepruft werden, welche Fahrtrich-
tung ausgewiesen werden soll. Zusatzlich ist
zu prifen, ob auch eine zeitlich beschrankte
,unechte Einbahnstral3e” eine Alternative sein

kann.
e Eltern
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen
e M5

- Prifen, ob die Einrichtung einer Einbahn-
stral3e in der nordlichen Kapellenstralle mdg-
lich ist

- Prufen, welche Fahrtrichtung ausgewiesen
werden soll

- Priifen, ob eine zeitlich beschrdnkte ,unechte
Einbahnstral3e” eine mégliche Alternative sein
kann — diese ist aber nur moglich, wenn eine
Einfahrt in die Kapellenstral3e am Knotenpunkt
mit der Stra3e Am Weil3en Stein flr eine be-
stimmte Zeitperiode am Vormittag verboten
wird, wodurch die Fahrtrichtung der Einbahn-
stral3e vorgegeben ist

- Fruhzeitige Einbindung der Anwohner bzw.
Besitzer der Liegenschaften und Herausstel-
len der Notwendigkeit in Bezug auf die Schul-
wegsicherung; ggf. gemeinsame Ansprache
mit Vertreter:innen der Schule

- Anpassen der Stral3enraumaufteilung, um zu
schnelles Fahren aufgrund der Einbahnstralie
zu verhindern und Charakter der Einbahn-
stral3e herauszustellen; hierfiir ggf. Umset-
zung von Umbauten (z.B. Verschmaélerung der
Fahrbahn, dadurch auch Verbreiterung des
Gehweges maglich);

- Beschilderung der Einbahnstraf3e durch
Stadt Hattersheim am Main
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Verkehrs-
planung

in Beziehung stehend
zu

e Einrichtung einer Hol- und Bringzone in der
KapellenstralRe (M3)

Akteure e Stadt Hattersheim am Main
Umsetzungsstand .
Beispiel:

Beschilderung einer unechten EinbahnstralRe mit einem zeitlich beschranktem Einfahrverbot

(Isernhagen)
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R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

(Zeitlich beschrankte) Offnung des Wirtschaftsweges Gstlich

e der StralRe Am WeilRen Stein
Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Reduzierung von Konfliktsituation im Umfeld der

Eddersheimer Schule am Knotenpunkt Kapellen-
stral3e / Am Weil3en Stein.

Situationsbeschrei- Durch die notwendigen Wendefahrten in der
bung/Handlungsan- Stral3e Am Weil3en Stein wird der Knotenpunkt Ka-
satze pellenstralle / Am Weil3en Stein doppelt belastet.

Zusatzlich halten manche Eltern im Knotenpunkt-
bereich zum Bringen der Kinder, um die Wende-
fahrten zu vermeiden.

Von einer Offnung des Wirtschaftsweges Gstlich
der StraBe Am Weil3en Stein und ndordlich der
StralR3e Hopfengarten fur den Kfz-Verkehr wird sich
eine Entscharfung des Problems erhofft, da die
Wendevorgénge in der Stral3e Am Weil3en Stein
entfallen kdénnen und somit auch kein Begeg-
nungsverkehr stattfinden muss (bei dem
schlimmstenfalls auch noch der Gehweg zum Aus-
weichen benutzt wird). Durch eine Verknipfung
mit der Kelsterbacher Stral3e kann zudem der Ver-

kehr im Wohnviertel minimiert werden.
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

MaRnahme

Zielgruppe

Arbeitsschritte

Da lediglich in der morgendlichen Spitzenstunde
diese Problematik besteht, kdnnte auch schon
eine zeitlich beschrankte Offnung des Wirtschafts-
weges (bspw. von 7:30 Uhr bis 8:15 Uhr) ausrei-
chen, um die gewtinschten Effekte zu erzielen.

M6 Prifauftrag: Offnung des Wirtschaftsweges
Ostlich der Strale Am Weil3en Stein und nord-
lich der Stral3e Hopfengarten fir den Kfz-Ver-
kehr — moglicherweise auch nur zeitlich
beschrankt auf die morgendliche Spitzen-

stunde.

e Eltern

e Kfz-Verkehr im Allgemeinen

e M6
- Priifen, wie die Besitzverhéaltnisse sich dar-
stellen

- Prifen, ob die Wirtschaftswege ausreichend
fur eine Benutzung durch den Kfz-Verkehr
ausgebaut sind

- Priifen, ob eine zeitlich beschrankte Offnung
eine mogliche Alternative sein kann

- Fruhzeitige Einbindung der Anwohner bzw.
Besitzer der Liegenschaften und Herausstel-
len der Notwendigkeit in Bezug auf die Schul-
wegsicherung; ggf. gemeinsame Ansprache
mit Vertreter:innen der Schule

- Anpassung der Beschilderung durch Stadt
Hattersheim am Main
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Schulmobilitatsplan Plus
Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)

Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

in Beziehung stehend | o
Zu
Akteure e Stadt Hattersheim am Main
Umsetzungsstand o
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M7 Markierung des Zebrastreifens in der Kelsterbacher Stral3e

» Kosten Zeithorizont Prioritat
s kurz- bis
@ € mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Durch die Neumarkierung des Zebrastreifens in

der Kelsterbacher Straf3e soll dieser Querungsbe-
reich wieder sichtbarer werden und somit die Ver-
kehrssicherheit erhoht werden.

Situationsbeschrei- Der Querungsbereich in der mittleren Kelsterba-
bung/Handlungsan- cher Stral3e ist teilweise nur schwer einsehbar und
satze verleitet die Autofahrer zu schnell zu fahren. Ins-

besondere die Markierung des Zebrastreifens ist
zu schlecht erkennbar und muss erneuert werden.

Malinahmen M7 Markierung des Zebrastreifens in der Kelster-
bacher Stral3e

Zielgruppe e Schiler:innen
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen

Arbeitsschritte e M7 Die Markierung des Zebrastreifens in der
Kelsterbacher Stral3e soll erneuert werden. Es
wird vorgeschlagen die Schiiler:innen bei den
Markierungsarbeiten mit einzubinden, um sie
einzubeziehenden und zusatzlich eine presse-
wirksame Aktion daraus zu machen.

Akteure e Stadt Hattersheim am Main

e Ggfs. Schiler:innen
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Verkehrs-
planung
Umsetzungsstand o
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R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M8 Absenkung von Bordsteinen (auf Schulwegen)

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
€ee langfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Durch die Absenkung von Bordsteinen soll insbe-

sondere die Benutzung von Tretrollern geférdert
werden. Daruber hinaus profitieren aber auch an-
dere Verkehrsteilnehmer:innen von dieser Mal3-
nahme  (mobilitdtseingeschrankte  Personen,
Eltern mit Kinderwagen usw.)

Situationsbeschrei- An vielen Einmindungsbereichen ist der Bordstein

bung/Handlungsan- nicht abgesenkt. Dies erschwert das Queren von

satze StraRen mit dem Tretroller und stellt eine Hirde
dar.

Durch die Absenkung von Bordsteinen kann das
Queren sicherer erfolgen, da keine Stolperfalle
mehr besteht.

Insbesondere am Knotenpunkt Kapellenstral3e /
Am Weil3en Stein im unmittelbaren Zuwegungsbe-
reich der Schule ist diese Problematik auffallig.

Auch unabhangig vom Thema Schulwegesicher-
heit fordert diese MalRnahme den Ful3verkehr in
Eddersheim fir alle Verkehrsteilnehmer:innen.

Rxd—
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

MaRnahmen

Zielgruppe

Arbeitsschritte

in Beziehung stehend
zu

Akteure

Umsetzungsstand

M8 Absenkung von Bordsteinen

e Schiler:innen
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen

e M8a bauliche Anpassung von Bordsteinhdéhen
in Knotenpunktbereichen bzw. an Querungs-
stellen im direkten Schulumfeld bzw. auf
Schulwegen (Kapellenstral3e, Am Weil3en
Stein, Parkstral3e usw.) und auch in den an-
deren Bereichen (Eddersheimer Bahnhof,
Florsheimer Stral3e, Bleichstral3e usw.) — ins-
besondere am Knotenpunkt Kapellenstral3e /
Am Weil3en Stein ist eine solche Absenkung
dringend geboten.

e M8b Sollte eine Absenkung aus technischen

Grunden nicht moglich sein (bspw. durch im

Gehweg verlaufende Leitungen), dann ist eine

Umgestaltung zu einer Querungshilfe (M9)

bspw. mit Aufpflasterungen in Betracht zu zie-

hen

Einrichtung von Querungshilfen (M9)

e Stadt Hattersheim am Main
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R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M9 Einrichtung von Querungshilfen

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
@ €€e langfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Es sollen ausreichend sichere Querungsmaglich-

keiten entlang der Schulwege vorhanden sein.
Diese sollen komfortabel zu Ful3, aber auch mit
dem Tretroller oder dem Fahrrad nutzbar sein.

Situationsbeschrei- Auf wichtigen (Schulweg-)Achsen in Eddersheim
bung/Handlungsan- fehlen Querungshilfen an StralRen mit erhéhter
satze Verkehrsbelastung.

Das Queren im Bereich Kapellenstral3e/ Kelsterba-
cher Stral3e stellt fir viele Schiler:innen ein Prob-
lem dar, da der Gehweg und die Fahrbahn durch
eine Pflasterung schwer zu unterscheiden sind
und somit eine hohe Unsicherheit besteht.

Auf der Neckarstrale (Hohe Kelsterbacher
Strale) ist keine Querungshilfe vorhanden. Die
Neckarstral3e ist stark befahren und hat nur sehr
schmale Gehwege, die an Millentleerungstagen
zusatzlich durch Milltonnen verengt werden.
Schuler:innen missen deswegen bis zur Bahnhof-
stral3e laufen, kdnnen dort erst Uber die Florshei-
mer Strafe queren und mussen dann erneut die
Bahnhofstral3e queren.

In der Flérsheimer Stral3e ware entweder auf Hohe
der Bleichstral’e oder auf Ho6he der Raunheimer
StralRe eine Querungsmadglichkeit fur Schiler:in-
nen ebenfalls eine grol3e Hilfe. Aktuell wird an die-
sen Stellen nicht empfohlen, die Flérsheimer
Stral3e zu queren.

Es wird empfohlen die Anlage von Querungshilfen
zu priufen, da die genannten Querungsbereiche
wichtige Fuldwegeverbindungen fur die Schuler:in-
nen der Eddersheimer Schule darstellen.
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Folgende nicht-signalisierte Querungshilfen gilt es
zu prifen:

e \Vorgezogene Seitenrdume, die die Que-
rungsstrecke verkirzen und die Sichtverhalt-
nisse verbessern; die Einengung der
Fahrbahn fuhrt zudem zu einer Geschwindig-
keitsreduktion des Autoverkehrs

e Mittelinseln, die das Queren in zwei Schrit-
ten ermoglichen.

e FulRgangeruberwege (Zebrastreifen), die
ZufuRgehenden Vorrang einraumen und da-
mit eine geringere Wartezeit zur Folge haben.

e Hervorheben des Querungsbereiches
durch Aufpflasterungen, Belagswechsel und/
oder Markierungen auf der Fahrbahn. Ein Be-
lagswechsel lenkt die Aufmerksamkeit auf
den Bereich und fuhrt i.d.R. zu Geschwindig-
keitsreduktionen des Autoverkehrs. Das Ele-
ment kann mit den vorgezogenen
Seitenrdumen oder den Mittelinseln kombi-
niert werden.

Bei Planung der jeweiligen Querungshilfe ist der
Radverkehr zu berucksichtigen. Es sind die aktu-
ellen Richtlinien (RASt 06, EFA, ERA) heranzuzie-
hené.

Malnahmen M9.1 Prifauftrag: Herstellung von Querungshil-
fen entlang der Neckarstralie

M9.2 Prifauftrag: Herstellung von Querungshil-
fen entlang der Florsheimer Stral3e

M9.3 Prifauftrag: Herstellung einer Querungs-
hilfe im Bereich KapellenstralRe / Kelsterba-
cher Stral3e

Zielgruppe e Schduler:innen

8 Hessisches Ministerium flur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung / ivm GmbH / Pla-
nersocietat (2017): Nahmobilitatsplan Hattersheim. Dortmund.
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Arbeitsschritte e M9.1 Bestimmung der Lage und optimalen
Ausgestaltung in Abhangigkeit von Kfz-Ver-
kehrsstarke, dem FulRverkehr-Querungsbe-
darf und der ortlichen Gefahrenlage;
Festlegung einer sinnvollen Lage durch die
Stadt Hattersheim am Main

e M9.2 Bestimmung der Lage und optimalen
Ausgestaltung in Abhangigkeit von Kfz-Ver-
kehrsstarke, dem FulRverkehr-Querungsbe-
darf und der ortlichen Gefahrenlage;
Festlegung einer sinnvollen Lage durch die
Stadt Hattersheim am Main

e M9.3 Bestimmung der Lage und optimalen
Ausgestaltung in Abhangigkeit von Kfz-Ver-
kehrsstarke, dem FulRverkehr-Querungsbe-
darf und der ortlichen Gefahrenlage;
Festlegung einer sinnvollen Lage durch die
Stadt Hattersheim am Main

in Beziehung stehend Absenkung von Bordsteinen (M8)

zu

Akteure e Stadt Hattersheim am Main (insbesondere als
Bindeglied zu Hessen Mobil bei den Que-
rungshilfen auf den klassifizierten Straf3en)

Umsetzungsstand e Fur die angedachten Querungsstellen an den
klassifizierten Straen hat die Stadtverwaltung
einen Arbeitsauftrag an Hessen Mobil erteilt.

Beispiele:

vorgezogener Seitenraum in Mittelinsel in Weiden i.d.OPf.

Dossenheim
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Verkehrs-
planung

Hervorgehobene Querungsbereiche in:
Frankfurt (Main) Weiden i.d.OPf.

K=
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M10  Prifung der Grinzeiten an den Ampeln fir den FulRverkehr

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung An den Lichtsignalanlagen sollen die Grinzeiten
an den querenden FulRgangerfurten verlangert
werden.
Situationsbeschrei- Die Grinzeiten an den Lichtsignalanlagen (,Am-
bung/Handlungsan- peln®) im Umfeld der Eddersheimer Schule weisen
satze vergleichsweise kurze Grunzeiten fur den queren-

den FuRverkehr auf. Dies verunsichert einerseits
die Kinder und senkt die Hemmschwelle, auch bei
ROT uber die StraRen zu laufen.

An folgenden Lichtsignalanlagen sollen die Griun-
zeiten fur den FulRverkehr geprift und verlangert
werden.:

e Bahnhofstral’e (H6he Am Balzerkreuz)
e Bahnhofstral3e (H6he Hochheimer Stral3e)
e Florsheimer Stral3e (Hohe BahnhofstralRe)

Fur den Betrieb der Lichtsignalanlagen ist Hessen
Mobil zustandig.

Malinahmen M10.1 Prifauftrag: Verlangerung der Ful3ganger-
Grinzeiten
M10.2 Anpassung der Lichtsignalanlagensteue-
rungen
Zielgruppe e Schduler:innen
o Kfz-Verkehr im Allgemeinen
Arbeitsschritte e M10.1a Uberprifung der signaltechnischen
Unterlagen und der tatséchlichen Schaltungen
vor Ort

e M10.1b Uberpriifung, ob eine Neuverteilung
der Freigabezeiten aus Leistungsfahigkeits-
grinden mdoglich ist
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung
e M10.2 Umverteilung der Freigabezeiten zu-
gunsten des FulRverkehrs
Akteure e Stadt Hattersheim am Main (insbesondere als
Bindeglied zu Hessen Mobil)
Umsetzungsstand e Augenscheinlich hat es in der Zwischenzeit
Anpassungen gegeben. Dieses gilt es zu veri-
fizieren.
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M11 Markierung/ Begrenzung der privaten Parkflache zum Freihal-

ten der Gehwegflachen in der Kapellenstral3e

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Durch eine Markierung oder andere Begrenzung

der privaten Parkflachen der ehemaligen Spar-
kasse soll das Gehwegparken in der Kapellen-
stral3e verhindert werden.

Situationsbeschrei- Im Bereich der ehemaligen Sparkasse standen in
bung/Handlungsan- der Vergangenheit haufig parkende Fahrzeuge auf
satze dem Gehweg, da der private Parkplatz keine bau-

liche Begrenzung aufwies.

Mittlerweile ist die Filiale geschlossen, ohne dass
nach einer ersten Ansprache (im Rahmen der Er-
arbeitung des Basis-Schulmobilitatsplans) Verbes-
serungen eingetreten sind. Aufgrund der
unbekannten Besitzverhaltnisse ist unklar, wer nun
Ansprechpartner ist.

Malnahmen M11.1 Sensibilisierung an die Mitarbeitenden des
Ordnungsamtes, dass Gehwegparken
(nicht nur in diesem Bereich) haufiger ge-
ahndet wird

M11.2 Beachtung der Problematik bei mdglichem
zukunftigen Bauantrag

Zielgruppe e Schiler:innen
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen
Arbeitsschritte e M11.1 Haufigere Ahndung von Delikten im ru-

henden Verkehr
e M11.2 Sollte ein neuer Eigentiimer einen Bau-
antrag fur das Grundstuck stellen, so soll die-
ser von der Stadt auf die Problematik
hingewiesen werden und entsprechende Ein-
fassungen der Parkflache vorgesehen werden
Akteure e Stadt Hattersheim am Main
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Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Umsetzungsstand

e Dieses Anliegen in das Baukataster ubernom-
men worden. Sollte fir eine Nachnutzung ein
Bauantrag gestellt werden, so wird der neue
Bauherr tUber dieses Anliegen informiert wer-
den.
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M12 Initilerung von Schulweglotsen bzw. Elternlotsen

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
@ mittelfristig ++

Zielfeld Verkehrssicherheit

Zielsetzung Sicherung gefahrlicher Stellen auf dem Schulweg.
Situationsbeschrei- Aufgrund fehlender Querungen und/oder anderer
bung/Handlungsan- Gefahrenpunkte auf den Schulwegen zur Edders-
satze heimer Schule sollen Schulweglotsen eingesetzt

werden.

Schulweglotsen haben im Allgemeinen die Auf-
gabe, unsicheren und unerfahrenen Schiiler:innen
das Uberqueren der StraRe zu ermoglichen und
den Weg an gefahrlichen Stellen zu sichern. Die
genauen Einsatzstandorte werden im Vorfeld von
der Schule, der Polizei oder der Kommune festge-
legt. Die Einsatzzeiten der Schulweglotsen sind in
der Regel auf 20-30 Minuten vor Schulbeginn fest-
gelegt.

Auch wenn die Schilerschaft selbst groRRes Inte-
resse an diesem Thema zeigt, sind die Kinder der
Edderseimer Schule zu jung fur diese Aufgabe.
Schulerlotsen sollten mind. 13 Jahre alt sein und
die 7. Klasse besuchen.

Aus diesem Grund sollten Erwachsene als Lotsen
eingesetzt werden. Verschiedene Schulen haben
gute Erfahrungen mit einem verpflichtenden EI-
terndienst fur die Eltern der Jahrgangsstufe E1 ge-
macht. Hierdurch wird sich als Nebeneffekt erhofft,
dass diese durch diese Aufgabe fur das Thema
Verkehr im Schulumfeld starker sensibilisiert wer-
den.

In den gemeinsamen Beteiligungsgesprachen
wurden nach intensiven Diskussionen festgelegt,
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Verkehrs-
planung

MalRnahme

Zielgruppe
Arbeitsschritte

Akteure

Umsetzungsstand

dass diese ,Elternlotsen” vornehmlich am Knoten-
punkt KapellenstralRe / Am Weil3en Stein einge-
setzt werden sollen.

M12 Einsatz von Eltern der E1-Klassen als
Schulweglotsen

e Schiler:innen

e M12 verpflichtende Teilnahme der Eltern-
schaft der E1 bzw. der Schulanféanger als ,EI-
ternlotsen” im direkten Schulumfeld
(Knotenpunkt Kapellenstral3e / Am Weil3en
Stein); Einfuhrung der Eltern durch die Polizei,
Verkehrswacht oder eingewiesene Lehrer:in-
nen

Schule

Stadt Hattersheim am Main

Polizei

Kreisverkehrswacht

e Seit Beginn des Schuljahres 2023/24 unter-
stitzen Elternlotsen des Jahrgangs E1 taglich
von 7:40 bis 8:00 Uhr die Schuler:innen beim
Queren des Knotenpunktes Kapellenstrale /
Am Weil3en Stein.
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planung

M13  Markierung von "Gelben FuRen" auf Schulweg

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Der Schulweg zu Ful3 zur Eddersheimer Schule

soll fur die Schuler:innen gut erkennbar und sicher
nutzbar sein. Die soziale Sicherheit soll auf allen
Schulwegen gegeben sein.

Situationsbeschrei- Der Schulweg zur Eddersheimer Schule ist bisher
bung/Handlungsan- im StralRenraum nicht gekennzeichnet.
satze

Fur eine Nutzung der im Schulwegplan dargestell-
ten Schulwege wird empfohlen, diese mit Ful3ab-
driicken oder &hnlichen Elementen zu markieren.

Maflinahme M13 Kennzeichnung/ Markierung der Schulwege
zur Eddersheimer Schule

Zielgruppe e Schiler:innen

Arbeitsschritte e M13 Markierung der Schulwege mit Hilfe von
Schablonen zur Eddersheimer Schule; Kon-
taktaufnahme zur Kreisverkehrswacht, die un-
terstitzend zur Seite stehen kann.

Akteure Stadt Hattersheim am Main

Schule

Kreisverkehrswacht

Zum aktuellen Zeitpunkt hat eine solche Art
der Markierung keine politische Mehrheit in

Hattersheim am Main.

Umsetzungsstand
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M14  Einrichtung von "Haltestellen fur Laufgruppen”

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ mittelfristig +
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Ge-
sundheit
Zielsetzung Mehr Schiiler:innen der Eddersheimer Schule sol-

len zu Fuld zur Schule laufen. Damit sich leichter
Laufgemeinschaften bilden konnen, sollen ,Halte-
stellen fur Laufgruppen® eingerichtet werden.

Situationsbeschrei- Viele Eltern schatzen die Verkehrssituation als zu
bung/Handlungsan- gefahrlich ein und sehen mehr Gefahren auf dem
satze Schulweg als die Schuler:innen. Somit liegt es vor

allem daran, die Eltern zu Gberzeugen, dass der
Schulweg fir ihre Kinder alleine zu bewaltigen ist
und sichere Routen bestehen. Denn durch das Zu-
fuRgehen nehmen Kinder ihre Umgebung aktiver
wahr und lernen sich besser zu orientieren und im
offentlichen Stral3enraum sicher zu verhalten.

Oftmals fuhlen sich die Schiler:innen (aber auch
die Eltern) sicherer, wenn die Kinder als Gruppe
gemeinsam laufen. Dann werden diese eher von
den anderen Verkehrsteilnemer:innen wahrge-
nommen und das Laufen an sich bereitet mehr
Freude.

Um das Bilden von Laufgemeinschaften zu for-
dern, sollen ,Haltestellen fir Laufgruppen® an
moglichen Treffpunkten eingerichtet werden.
Durch ein Schild bzw. Aushang an bspw. einem
Lampenmast, soll ein verbindlicher Treffpunkt zu
festen Zeiten definiert werden.

Diese Haltstellen sollen als zusatzliches Angebot
dienen, aber zu keinen Verpflichtungen fiihren. Zu-
satzlich soll dadurch auch die Wahrnehmung in
der Offentlichkeit verbessert werden.
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MaRnahme

Zielgruppe

Arbeitsschritte

in Beziehung stehend
zu

Akteure

Umsetzungsstand

M14.1 Gestaltung eines Schildes (einheitlich fur
Hattersheim am Main)

M14.2 Installation der Schilder an verschiedenen
moglichen Treffpunkten

e Schiler:innen

e M14.1 Gestaltung eines einheitlichen Schildes
als ,Haltestellen fur Laufgruppen® durch die
Stadt Hattersheim am Main — bestenfalls mit
einem ,Fahrplan® der Laufzeiten, um sich
plnktlich treffen zu kénnen

e M14.2 Aufhangen der Schilder an den ver-

schiedenen Treffpunkten (siehe Schulweg-

plan) durch die Stadt Hattersheim am Main;
analog zu M7 ,Markierung Zebrastreifen“ kann
eine gemeinsame Aktion mit Schiler:innen zu
einer starkeren Bewusstseinsbildung in der

Offentlichkeit fiihren

Verankerung des Themas Verkehr und Mobili-

tat im Schulprogramm und im Schulalltag

(M16)

Schule
Stadt Hattersheim am Main
Ggfs. Schiler:innen
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M15 Informationen der Elternschaft

Kosten Zeithorizont Prioritat
0 € kurzfristig +4+
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Ge-
sundheit
Zielsetzung Eltern sollen Uber Vor- und Nachteile aller Ver-

kehrsmittel aufgeklart werden. So soll die Anzahl
an Elterntaxis vor den Schulen verringert werden
und mehr Schiler:innen selbststandig zu Fuld oder
mit dem Fahrrad oder Tretroller zur Schule kom-

men.
Situationsbeschrei- Die steigende Anzahl an Elterntaxis verursacht
bung/Handlungsan- Verkehrschaos vor den Schulen und einen hohen
satze Ausstol3 an CO2. Des Weiteren werden die Kinder

durch diese unselbstandige Art der Fortbewegung
in ihrer eigenstandigen Mobilitdt und Orientie-
rungsentwicklung stark eingeschrankt.

Um die Alternativen zum Elterntaxi aufzuzeigen, ist
ein breites Spektrum an Informationen und eine
kontinuierliche Verbreitung dieser an Eltern und
Schiler:iinnen erforderlich. Es ist wichtig ein
schlissiges schulisches Mobilitatsmanagement an
der Schule zu etablieren.

Zusatzlich soll auch das Gesundheitsamt einbezo-
gen werden, damit dieses Uber die gesundheitli-
chen Vorteile des Zu-Ful3-Gehens informiert.

Malnahme M15.1 Informationselternabend

M15.2 Erstellen bzw. Verteilen eines Infoblatts
far die Eltern und Schiler:innen mit wichti-
gen Informationen und Links sowie Vor-
und Nachteilen einzelner Verkehrsmittel
(am sinnvollsten in Kombination mit dem
Schulwegplan)

Rxd—

© ivm GmbH 07/2024 BESSER ~— -
ZUR T re——
SCHULE ~ ——_MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Integriertes Verkehrs- und 65

Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain




RT

Schulmobilitatsplan Plus
Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Zielgruppe

Arbeitsschritte

in Beziehung stehend
zu

Akteure

M15.3 Eltern tGber bereits umgesetzte Mal3nah-
men des Schulmobilitatsplans zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit in Kenntnis
setzen

M15.4 Erstellung einer Anreiseinformation zur
Eddersheimer Schule (Online)

e Eltern
e Schiler:innen

e M15.1 Durchfihrung eines Informationseltern-
abends; gegebenenfalls Integration des The-
mas beim 1. Elternabend vor Schulbeginn
(hier nehmen i.d.R. die meisten Eltern teil)

e M15.2 Erstellung bzw. Verteilung eines Infor-
mationsblattes mit wichtigen Informationen zur
Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg durch
die Stadt Hattersheim am Main (ggf. in Ab-
stimmung mit der Schule) — der Main-Taunus-
Kreis hat einen solchen Flyer bereits erarbei-
tet; Gestaltung von Plakaten und Erstellen ei-
nes Merkblattes mit bereitgestellten
Informationen auf Flyer der Stadt Hattersheim
am Main sowie Infos z.B. zum Schilerradrou-
tenplaner; Verstetigung des Informationsflus-
ses an Eltern und Schiler:innen kommender
Schuljahrgéange; Nutzung des Schulwegplans
als Handreichung fir alle Klassenstufen

e M15.3 MaRnhahmen aus dem SMP umsetzen;
Eltern per Mail 0.A. tiber Fortschritt informie-
ren (auch durch Elternbeirat)

e M15.4 Einbinden von Widgets (bspw. Schuler-
radroutenplaner) auf der Website der Schule

Verankerung des Themas Verkehr und Mobili-
tat im Schulprogramm und im Schulalltag
(M16)

Schule

Elternvertretung

Stadt Hattersheim am Main
Main-Taunus-Kreis (Schultrager)
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Umsetzungsstand o
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Verkehrs-
planung

M16 Themen Verkehr, Mobilitdt und Schule im Schulalltag veran-

kern

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
0 @ € mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Ge-
sundheit
Zielsetzung An der Schule (Schiuler:innen, Eltern, Lehrkréafte)

soll mehr Bewusstsein fiir die Themen ,Verkehr,
Mobilitat und Schule” und den damit verbundenen
Problemen und Mdglichkeiten geschaffen werden.

Situationsbeschrei- Das Thema umweltfreundlicher Verkehr und Mobi-
bung/Handlungsan- litat ist ein wichtiger Beitrag zur Reduzierung der
satze Folgen des Klimawandels. In Zukunft ist der Um-

weltverbund deutlich zu starken und auf das Auto
zu verzichten. Durch eine Reduzierung des Auto-
verkehrs im Umfeld von Schulen wird dieses zu-
dem deutlich sicherer. Des Weiteren wirkt es sich
positiv auf die Gesundheit der Schiler:innen aus,
wenn sie z.B. zu Fuld oder mit dem Roller/Fahrrad
zur Schule kommen.

Die Schule stellt neben dem eigenem Haushalt die
wichtigste Wissensquelle fur die Schiler:innen dar
- so auch in der Mobilitatsbildung und Verkehrser-
ziehung. Es ist somit essentiell fur die Schler:in-
nen, dass sie ausreichend zum Thema Verkehr
und Mobilitat aufgeklart werden.

Da besonders Grundschuler:innen noch stark von
zu Hause gepréagt werden, ist es dartber hinaus
wichtig auch Eltern tGber die Themen und ihr mog-
liches Fehlverhalten (Elterntaxi) aufzuklaren.

MalRnahme M16.1 Veranstaltung einer Projektwoche zum
Thema ,Verkehr, Mobilitat und Schule“ um
Schiler:innen / Eltern fur das Thema zu
sensibilisieren und zu informieren.
M16.2 Sensibilisierung fur das Thema Mobilitat
am Schulfest
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Verkehrs-
planung

Zielgruppe

Arbeitsschritte

in Beziehung stehend
Zu

M16.3 Flyer/ Plakate zum Thema Verkehr und
Mobilitdt an der Eddersheimer Schule er-
stellen bzw. Uberarbeiten

M16.4 Ernennung eines Mobilitatsbeauftragten
der Eddersheimer Schule

M16.5 Schulwegplan erstellen und regelmalig
prufen/aktualisieren

e Schiler:innen
e Eltern
e Lehrkrafte

e M16.1 Organisation einer Projektwoche durch
die Schule; Zusammenarbeit mit aul3erschuli-
schen Partnern (Ordnungsamt, Polizei, Ver-
kehrswacht, ADFC...)

e M16.2 Sensibilisierung fur das Thema Mobili-
tat am Schulfest (verpflichtend fur alle Kinder);
gegebenenfalls mit Aktionsstanden aul3er-
schulischer Partner (Ordnungsamt, Polizel,
Verkehrswacht, ADFC...)

e M16.3 Erstellen bzw. Uberarbeitung eines Fly-
ers fur Eltern, in dem neben fachlichen Aspek-
ten zum Thema Verkehr und Mobilitat /
Verkehrsmittelwahl auch gesundheitliche As-
pekte beleuchtet werden; Verteilung durch
Lehrkrafte und Elternvertretung; Aufbereitung
der Thematik fur Elternabende etc.

e M16.4 Wahl zum Mobilitatsbeauftragten durch
Schule zu organisieren; Aufgabenspektrum
des Mobilitdtsbeauftragten festlegen, aktuell
anfallende und stetige Aufgaben formulieren

e M16.5 Schulwegplan erstellen und durch
Schule jahrlich zu prufen und zu aktualisieren
(Hessischer Erlass zur Mobilitatsbildung und
Verkehrserziehung), ggf. mit unterstitzender
Wirkung durch Stadt Hattersheim am Main
bzw. Main-Taunus-Kreis

e Es bietet sich an, die Projektwoche im glei-
chen Zeitraum stattfinden zu lassen, in denen
auch andere MalRBnahmen zusammen mit den
Schiler:innen umgesetzt werden wie Ver-
starkte Kontrollen (M1), Markierung des Zeb-
rastreifens (M7), Markierung der Gelben Fule
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(M13) und Einrichtung von ,Haltestellen fur
Laufgruppen® (M14).
Akteure e Schule
e Elternvertretung
e Stadt Hattersheim am Main
e Main-Taunus-Kreis (Schultrager)
e Polizei, Kreisverkehrswacht...
Umsetzungsstand o
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M17 Statistiken der im Schulumfeld erfassten Ordnungswidrigkei-

ten kommunizieren

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
0 @ mittelfristig +
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Um deutlicher die Dringlichkeit der Probleme an

die Elternschaft vermitteln zu kdénnen, sollen die
verkehrlichen Ordnungswidrigkeiten im Schulum-
feld statistisch erhoben und an die Schule weiter-
geleitet werden.

Situationsbeschrei- Vielen Eltern ist nicht bewusst, wie oft gefahrliche
bung/Handlungsan- Situationen durch verkehrliches Fehlverhalten im
satze direkten Schulumfeld entstehen. Fir diese Be-

wusstseinsbildung soll eine datenbasierte Aufkla-
rung erfolgen.

Die Schule winscht sich deswegen eine Erfas-
sung der verkehrlichen Ordnungswidrigkeiten im
Schulumfeld in einer Statistik, die dann an die
Schule kommuniziert werden soll.

MalRnahme M17.1 statistische Erfassung der verkehrlichen
Ordnungswidrigkeiten im Schulumfeld
M17.2 Weiterleitung der Daten in Form eines
Jahresberichts

Zielgruppe e Eltern

Arbeitsschritte e M17.1 Erfassung der im Schulumfeld began-
genen Ordnungswidrigkeiten in einer geson-
derten Statistik durch die Stadt Hattersheim
am Main (Ordnungsamt)

e M17.2 Weiterleitung der Statistik in Form ei-
nes Jahresberichts an die Schule, die diese
Daten wiederum an die Eltern kommuniziert

in Beziehung stehend
zu

Information der Elternschaft (M15)
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Akteure e Schule
e Stadt Hattersheim am Main
Umsetzungsstand o
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M18  Controlling Schulmobilitatsplan

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
@ langfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Ge-
sundheit
Zielsetzung Fur die Wirksamkeit des Schulmobilitatsplans ist

es essentiell, diesen im Schulalltag zu leben, zu
evaluieren und zu aktualisieren.

Situationsbeschrei- Der Schulmobilitatsplan stellt mit dem Schulweg-

bung/Handlungsan- plan ein wichtiges Dokument zur Forderung der si-

satze cheren, nachhaltigen und umweltfreundlichen
Mobilitdt der Schiler:innen der Eddersheimer
Schule dar.

Jedoch ist es wichtig, dass die ihm Konzept veran-
kerten MalRnahmen und Handreichungen umge-
setzt und gelebt werden, um eine Verbesserung
der Situation zu erreichen.

Es wird empfohlen, den Schulmobilitatsplan nach
spatestens 2-3 Jahren zu evaluieren und ggf. zu
aktualisieren. Eine Unterstlitzung durch die Stadt
Hattersheim am Main bzw. den Main-Taunus-Kreis
kann durch die Schule angefragt werden.

Mal3nahme M18.1 Evaluierung Schulmobilitatsplan; Control-
ling MaRnahmenkonzept

M18.2 Aktualisierung des Schulmobilitatsplans
und des Schulwegplans

Zielgruppe e Schiler:innen
e Eltern
e Lehrkrafte
Arbeitsschritte e M18.1 Controlling und Evaluierung der bereits

umgesetzten Mal3nahmen aus dem Umset-
zungskonzept des SMP durch Schule, ggf. mit
Unterstitzung durch Stadt Hattersheim am
Main/ Main-Taunus-Kreis; Evaluierung der
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in Beziehung stehend
zu

Akteure

Verkehrsmittelwahl der Schiiler:innen an der
Schule

M18.2 Aktualisierung des Schulmobilitatsplans
und des Schulwegplans durch Schule, ggf. mit
Unterstitzung durch Stadt Hattersheim am
Main/ Main-Taunus-Kreis; wichtig zu bertck-
sichtigen ist die ansteigende Schulerzahl an
der Eddersheimer Schule

Umsetzung aller MaRnahmen des SMP

Schule
Stadt Hattersheim am Main
Main-Taunus-Kreis
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3.5 Handreichung zur Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

Die Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung in der Schule ist fir Kinder eine
der wichtigsten Quellen, um zu lernen sich im Verkehrsraum selbstbewusst
und sicher zu bewegen. Die Fahigkeit von Kindern zur Verkehrsteilnahme
héangt sehr stark von deren motorischen und sozialen Fahigkeiten ab. Durch
Verkehrserziehung, Trainingsprogramme und aktives Uben im StralRenver-
kehr lasst sich die Dauer zur sicheren Verkehrsteilnahme jedoch deutlich ver-
kiirzen.®

Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung ist kein Schulfach im klassischen
Sinn, sondern Teil des Unterrichts und des Erziehungsauftrages einer Schule.
In der Regel wird das Thema innerhalb vieler verschiedener Facher behan-
delt. In Grundschulen ist das Thema fest in den Lehrplanen verankert.®

An der Eddersheimer Schule wird das Thema Verkehr und Mobilitat haupt-
sachlich in der E2 und 4. Klasse behandelt. In der E2 finden regelmafige Un-
terrichtsgénge statt, in denen z.B. von Haustur zu Haustur gegangen wird, um
die Schulwege der Schuler:innen kennen zu lernen. In der 4. Klasse steht die
Radverkehrserziehung in Zusammenarbeit mit der Jugendverkehrsschule im
Mittelpunkt. In der 4. Klasse wird dann ebenfalls die Fahrradprifung abgelegt.
Erfahrungen zeigen, dass es durchaus Schiler:innen gibt, die diese nicht be-
stehen. In den hoheren Klassen werden zudem z.B. die 6ffentlichen Verkehrs-
mittel genutzt, um den Schiiler:innen den OPNV naher zu bringen.

Informationen zum Schulweg bzw. zur Verkehrsmittelwahl der Schiiler:innen
fur die Eltern gibt es im Rahmen von Elternabenden. In der Regel wird am
ersten Elternabend des 1. Schuljahres das Thema Elterntaxi thematisiert.
Dies zeigte in der Vergangenheit jedoch in der Regel keine grof3en Wirkungen
im Anschluss.

Fur den Erfolg aller erarbeiteten MaRnahmen (vgl. Kapitel 3.4), ist es von
grof3er Bedeutung Aktionen und Projekte aus dem Bereich Mobilitatsbildung
und Verkehrserziehung in den Schulalltag zu implementieren.

Bereits 1972 gab es die erste ,Empfehlung zur Verkehrserziehung in der
Schule® der Kultusministerkonferenz. Diese wurde aufgrund verénderter Be-
dingungen im Stral3enverkehr regelmafiig angepasst und 2012 um die Mobi-
litatserziehung erweitert. So werden als Unterrichtsinhalte nun auch

® ADAC (2013): Sichere Schulwege. <https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_sichere_schulwege 0113
238768.pdf>, abgerufen am 10.09.2019.
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gesellschaftsrelevante Aspekte wie Klimaschutz, Ressourcenverbrauch, Ver-
kehrsraumgestaltung, zukunftsfahige Mobilitat sowie die Forderung der selb-
standigen Mobilitat aufgefihrt.®10

Entsprechend den Empfehlungen der Kultusministerkonferenz stehen in den
Jahrgangsstufen der Grundschule die Themen Sicherer Schulweg, Zuful3ge-
hen, das Verhalten im Verkehr und die Radfahrausbildung im Mittelpunkt. Dar-
tber hinaus spielen Ubungen zur Motorik und Wahrnehmung eine wichtige
Rolle.*°

Fur die einzelnen Klassenstufen werden darauf aufbauend folgende Themen
(vgl. Tabelle 7) fir den Unterricht oder mdgliche Projekte sowie Informationen
fur Schiler:innen und Eltern der Eddersheimer Schule empfohlen:

Klassenstufe | mdgliche Unterrichtsinhalte und Aktivitaten

1.-2. Klasse e Mein Schulweg: Umgang mit dem Schulwegplan
- Hinweis auch an Eltern (im Rahmen Schulanmel-
dung und 1. Elternabend);

Kennenlernen des sicheren Schulweges
- Schulwegtraining (in Kooperation mit Kreisver-
kehrswacht)

¢ Hinweis auf richtige Kleidung (hell, reflektierend,...)
Beginn des Schuljahres und zu Beginn der dunklen
Jahreszeit

e Ubungen zur Motorik, Wahrnehmung und Orientie-
rung; Motorik- und Bewegungstubungen (im Sportun-
terricht) zur Vorbereitung auf das Fahren mit dem
Tretroller / Fahrrad - Nutzung von Angeboten wie
UHK RollerKIDS (https://www.ukh.de/praeven-
tion/wegeunfaelle/ukh-rollerkidsrollerfahren-aber-si-
cher/) oder Roller Fit! des ADAC
(https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfall-
praevention/roller-fit/)

e Aufzeigen von moglichen Gefahren im Stral3enverkehr
- Aufzeigen von expliziten Gefahren im Schulumfeld
(mit Hilfe des Schulwegplans)

¢ Richtiges Verhalten als Verkehrsteilnehmer (Ful3gan-
ger, Automitfahrer (Anschnallpflicht)...)

—> Durchfuihrung des ADAC-Programms ,Aufgepasst
mit ADACUS* (https://stiftung.adac.de/foerderschwer-
punkte/unfallpraevention/aufgepasst-mit-adacus/)

10 Kultusministerkonferenz (2012): Empfehlungen zur Mobilitats- und Verkehrserziehung in der Schule.
<https://www.kmk.org/fileadmin/Dateien/veroeffentlichungen_beschluesse/1972/1972 07 _07-Mo-
bilitaets-Verkehrserziehung.pdf>, abgerufen am 14.02.2023.

Rxd—

Integriertes Verkehrs- und 76

Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

© ivm GmbH 07/2024 BESSER
ZUR NAH ———
SCHULE =~ —MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030



https://www.ukh.de/praevention/wegeunfaelle/ukh-rollerkidsrollerfahren-aber-sicher/
https://www.ukh.de/praevention/wegeunfaelle/ukh-rollerkidsrollerfahren-aber-sicher/
https://www.ukh.de/praevention/wegeunfaelle/ukh-rollerkidsrollerfahren-aber-sicher/
https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfallpraevention/roller-fit/
https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfallpraevention/roller-fit/
https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfallpraevention/aufgepasst-mit-adacus/
https://stiftung.adac.de/foerderschwerpunkte/unfallpraevention/aufgepasst-mit-adacus/
https://www.kmk.org/fileadmin/Dateien/veroeffentlichungen_beschluesse/1972/1972_07_07-Mobilitaets-Verkehrserziehung.pdf
https://www.kmk.org/fileadmin/Dateien/veroeffentlichungen_beschluesse/1972/1972_07_07-Mobilitaets-Verkehrserziehung.pdf

Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

3.-4. Klasse e Thema Verkehrsregeln und soziales Verhalten im
StralB3enverkehr; ggf. Ausflige in den Realverkehr

¢ Radfahrausbildung mit Jugendverkehrsschule; Vor-
stellen des Schulerradroutenplaners (www.schueler-
radrouten.de)

e Ggf. erstes Kennenlernen des OPNV (vorbereitend
auf Schulweg zur weiterfihrenden Schule); gemein-
same Ausflige mit dem OPNV

Jahrgangs- e Aufzeigen von Vorteilen des Umweltverbundes; Auf-
ubergreifende zeigen der Klimawirksamkeit, z.B. im Rahmen eines
Malnahmen Schulfestes - Thema Elterntaxi - Auswirkungen auf

Umwelt und Gesundheit > Teilnahme Wettbewerb
Kindermeilen-Kampagne (www.kindermeilen.de) oder
Zu Fufd zur Schule (https://www.zu-fuss-zur-
schule.de/); ggf. zur Motivation Aufzeigen der CO2-
Einsparung/ 6kologischer Ful3abdruck (z.B. mit On-
linerechner) durch die veranderte Verkehrsmittelwahl

Tabelle 7: Handreichung Unterrichtsinhalte Klassenstufen 1-4

Weitere explizite Aktionen und Projekte sind Uber die Angebotsdatenbank
des Fachzentrums Schulisches Mobilitatsmanagement abrufbar:
http://www.besserzurschule.de/angebot/

Elternarbeit

Ergédnzend zu den in Tabelle 7 genannten Empfehlungen fiir Unterrichtsin-
halte und Projekte, soll verstarkt auf das Engagement der Elternschaft gesetzt
werden. Elternarbeit spielt eine wichtige Rolle im Bereich der Mobilitatsbil-
dung und Verkehrserziehung an Schulen. Die Informationstbermittlung durch
die Schule ist grundlegend. Es wird empfohlen, wichtige Themen an Eltern-
abenden anzusprechen:

e Aufzeigen von Nachteilen des Elterntaxis und von Vorteilen des Um-
weltverbundes

¢ Thema Eigenstandigkeit des Kindes im Stral3enverkehr (Was kann
ich meinem Kind zutrauen? Was und wie kann ich mit ihm tben?)

e Sichere Kleidung (hell, reflektierend...) im Stralenverkehr (besonders
zur dunklen Jahreszeit)

e Klassenstufen 3/4: Thema Radverkehr (Verkehrssicheres Fahrrad,
Aufzeigen sicherer Routen - Schilerradroutenplaner)
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Darluber hinaus ist es wichtig, Eltern Informationen bereit zu stellen, z.B. den
Schulwegplan, Infos zur verkehrlichen Situation im Schulumfeld, Schulerrad-
routenplaner, etc.

Die Ubermittlung von wichtigen Informationen durch den Schulelternbeirat an
die gesamte Elternschaft ist essentiell. Es wird empfohlen thematische Ar-
beitsgruppen durch den Schulelternbeirat zu initiieren, die bei der Verbreitung
von Informationen und der Umsetzung neuer Projekte initiierend und/oder un-
terstutzend tatig werden konnen. Fur die verschiedenen Jahrgangsstufen wer-
den als Pendant zu den Themen der Elternabende folgende thematische
Schwerpunkte der Elternarbeit empfohlen:

e Verkehrsmittelwahl (Vermeidung Elterntaxis, Nutzung Bildung von
Laufgemeinschaften...)

e eigenstandige Mobilitat der Schiler:innen

e Initiilerung/ Organisation von ,Laufgruppenn® (vgl. M13) (Eine Gruppe
von Kindern legt den Schulweg gemeinsam zurtick. Anfangs kénnen
Eltern diese Gruppen begleiten, bis sie sicher genug sind, um als
Gruppe alleine zu laufen. Die Eltern kénnen sich abwechseln, um Zeit
einzusparen. Im Schulwegplan sind mogliche Treffpunkte fur Lauf-
gruppen festgelegt.)

- weitere Informationen, z.B. unter https://www.vcd.org/themen/mo-
bilitaetsbildung/ved-laufbus/, https://stiftung.adac.de/app/uplo-
ads/2019/08/AST 2019 SiAk WalkingBus_A4 VO02.pdf

Zudem enthalten folgende MalRhahmensteckbriefe (vgl. Kapitel 3.4) konkrete
Empfehlungen zu MalRBnahmenansétzen fur die Mobilitatsbildung und Ver-
kehrserziehung an der Eddersheimer Schule:

e M13 Organisation von Laufgruppenn

e M14.3 Eltern Uber bereits umgesetzte MalRnahmen des Schulmobili-
tatsplan zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in Kenntnis setzen

e M15.1 Veranstaltung einer Projektwoche zum Thema ,Verkehr, Mobi-
litat und Schule® um Schiler:innen / Eltern fir das Thema zu sensibili-
sieren und zu informieren.

e M15.3 Flyer/ Plakate zum Thema Verkehr und Mobilitat an der Ed-
dersheimer Schule erstellen

e M15.4 Ernennung eines Mobilitatsbeauftragten der Eddersheimer
Schule

e M15.5 Bereitstellen des Schulwegplans (Aufzeigen sicherer Fulweg-
routen fur Schulweg)

Rxd—

78

Integriertes Verkehrs- und
Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

© ivm GmbH 07/2024 BESSER
ZUR Y —
SCHULE M



https://www.vcd.org/themen/mobilitaetsbildung/vcd-laufbus/
https://www.vcd.org/themen/mobilitaetsbildung/vcd-laufbus/
https://stiftung.adac.de/app/uploads/2019/08/AST_2019_SiAk_WalkingBus_A4_V02.pdf
https://stiftung.adac.de/app/uploads/2019/08/AST_2019_SiAk_WalkingBus_A4_V02.pdf

Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Der auf Basis der Analyseergebnisse erstellte Schulwegplan dient dartber
hinaus als wichtigste Handreichung fur Lehrer:innen, Schuler:innen und Eltern
zur Auseinandersetzung mit dem Schulweg und der Auswahl geeigneter Rou-
ten. Der Schulwegplan ist in Anlage 3 zu finden.

Von groRRer Bedeutung fur die Umsetzung der Aktivitaten im Bereich des schu-
lischen Mobilitatsmanagement ist zudem die Ernennung eines Mobilitats-
beauftragten fur die Schule, der sich fir das Thema und die Umsetzung von
Malnahmen zustandig fuhlt. Zudem sollte das Thema bei der Schulleitung
verankert sein und vom gesamten Kollegium ,gelebt“ werden.

Strebt die Schule den Erhalt des Teilzertifikats ,,Verkehr und Mobilitat“ aus
dem Gesamtzertifikat ,Gesundheitsfordernde Schule® des hessischen Kultus-
ministeriums an, ist es dariiber hinaus erforderlich Aktivitdten und Unterrichts-
inhalte aus dem Bereich Verkehr und Mobilitdt im Schulprogramm und im
Schulalltag zu verankern. Neben der Sensibilisierung von Lehrkraften sollen
auch Eltern ausreichend informiert und beteiligt werden. DarlUber hinaus sol-
len z.B. Veranstaltungen zum Thema ritualisiert und unter Nachhaltigkeitsas-
pekten organisiert werden. 11

11 Kultusministerium Hessen (2018): Teilzertifikat Verkehr und Mobilitat. <https://kultusministe-
rium.hessen.de/sites/kultusministerium.hessen.de/files/2021-09/tz-verkehr-mobilitaet-gg-bo-
gen.pdf>, abgerufen am 14.02.2023.
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Nicht weiter verfolge Malinahmen

Im Laufe des Erarbeitungsprozesses wurden einige Maflinahmen diskutiert,
die letztendlich nicht Bestandteil dieses Schulmobilitatsplans geworden sind:

Es wurde von der Stadt Hattersheim am Main geprift, ob eine Verle-
gung der Parkstande in der Kapellenstral3e auf die andere Stral3en-
seite mdglich ist. Nach Aussagen der Stadt ist eine Verlegung nicht
maglich. Allerdings ist im sudlichen Bereich auf der westlichen Geh-
wegseite bereits ein uneingeschranktes Haltverbot in der Zeit von
07:00 bis 20:00 Uhr eingerichtet worden.

Es bestand die Uberlegung, durch eine Reduzierung der Langs-Park-
stande am Stral3enrand der StralRe Am WeilRen Stein daflir zu sorgen,
dass an dieser Stelle weniger Fahrzeuge halten. Allerdings hat sich
gezeigt, dass diese Parkstande nicht fur die chaotischen Verhaltnisse
insbesondere zu Schulbeginn verantwortlich sind. Aus diesem Grund
wurde diese diskutierte MalRnahme dahingehend geandert, dass nun
die Sicherstellung der Sperrflache im Vordergrund steht (M4).

Es wird keine Verbesserung der Situation durch die Ausweisung eines
verkehrsberuhigten Bereiches in dem 0stlichen Abschnitt der StralRe
Am Weil3en Stein gesehen - zumal es fraglich ist, ob eine zeitnahe aber
notwendige bauliche Umgestaltung dieses StraRenabschnitts mdglich
ware. Die Gefahren in diesem Bereich gehen in erster Linie von den
Wendevorgéngen aus und nicht aufgrund von zu hohen Geschwindig-
keiten oder zu geringen Gehwegbreiten. Die Einrichtung eines ver-
kehrsberuhigten Bereiches wurde in den Mal3ihahmen somit nicht
weiterverfolgt,

Es sollte geprift werden, ob eine Moglichkeit der Verlagerung der Bus-
linie besteht. Diese Prifung wurde nicht durchgefuhrt, da schon im Vor-
feld keine Erfolgsaussichten gesehen wurden. Es wurde von den
beteiligten keine alternative OPNV-ErschlieRung des Friedhofes gese-
hen, die jedoch auch zukinftig dringend bendtigt wird.

Die Idee, eine Wendeschleife fir den Kfz-Verkehr in der nérdlichen Ka-
pellenstraRe einzurichten, wurde im Erarbeitungsprozess verworfen.
Durch eine solche Wendeschleife kbnnten die unsicheren Rangierbe-
wegungen im Schulumfeld vermieden werden. Weiterhin wirde aber
der Knotenpunkt Kapellenstrale / Am Weil3en Stein sowohl vom zu-
und abflie3enden Verkehr genutzt, so dass hier keine Reduzierung von
Verkehrsmengen erfolgt. Zusatzlich war auch nicht ersichtlich, ob Uber-
haupt freie Flachen fur eine solche Wendeschleife zur Verfligung stun-
den.
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planung

Im Diskussionsprozess wurde die Forderung , Sicherung einer nutzbaren
Gehwegbreite von mind. 1,50 m bei Umbauten (mind. 2,50 m bei Neupla-
nungen)“ aus dem Nahmobilitdtsplan Hattersheim am Main'? als mogliche
Malinahme aufgegriffen. Dies wird aus Gutachtersicht jedoch weniger als
aufzufihrende MalRBhahme gesehen. Die Tatsache, bei Planungen die Vor-
gaben der aktuellen Richtlinien (RASt 06, EFA, ERA) heranzuziehen und
entsprechend umzusetzen stellt schlicht eine Selbstverstandlichkeit dar.

12 Hessisches Ministerium fuir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung / ivm GmbH / Pla-

nersocietat (2017): Nahmobilitatsplan Hattersheim. Dortmund.
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Schulmobilitatsplan Plus
Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Verzeichnisse

Verzeichnisse

Beteiligte Akteure

Frau Richter-Bolderheij

Schulleiterin Eddersheimer Schule

E-Mail: poststelle@eddersheimer.Hattersheim am Main.schulverwal-
tung.hessen.de

Telefon: 06145-930970

Frau Heidelmeyer

Konrektorin Eddersheimer Schule

E-Mail: poststelle@eddersheimer.Hattersheim am Main.schulverwal-
tung.hessen.de

Frau Feller

Lehrkraft Eddersheimer Schule

E-Mail: poststelle@eddersheimer.Hattersheim am Main.schulverwal-
tung.hessen.de

Frau Englert

Lehrkraft Eddersheimer Schule

E-Mail: poststelle@eddersheimer.Hattersheim am Main.schulverwal-
tung.hessen.de

Frau Hoffmann
Referat Bauen, Planen, Umwelt Stadt Hattersheim am Main
E-Mail: renee.hoffmann@Hattersheim am Main.de

Herr Molzberger
Referat Bauen, Planen, Umwelt Stadt Hattersheim am Main
E-Mail: wolfgang.molzberger@Hattersheim am Main.de

Herr Digioia
Referat Recht & Ordnung, Blirgerservice Stadt Hattersheim am Main
E-Mail: riccardo.digioia@Hattersheim am Main.de

Frau Wienen-Zahn
Nahmobilitdt Main-Taunus-Kreis
E-Mail: cornelia.wienen-zahn@mtk.org

Herr Voigtlander
Hochbau- und Liegenschaftsamt Main-Taunus-Kreis
E-Mail: siegfried.voigtlaender@mtk.org
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Eddersheimer Schule (Hattersheim a.M.)
Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

e Herr Schmidt
Hochbau- und Liegenschaftsamt Main-Taunus-Kreis
E-Mail: wolfgang.schmidt@mtk.org

e Frau Kubalski
Staatliches Schulamt Hattersheim am Main
E-Mail: natalie.kubalski@kultus.hessen.de

e Herr Krummel
Polizeidirektion Main-Taunus
E-Mail: arne.krummel@polizei.hessen.de
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Anlage 1
ehemaliger Schulwegplan
(Stand 2002)
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Anlage 2
Steckbrief Schulstandort Eddersheimer Schule
(Stand 2019 — Uberpruft 2023)



Steckbrief Schulstandort

Mobilitat an Schulen

Schule:

Schulform am Standort:

Adresse:

Schulleitung:

weitere Kontakt- /
Ansprechperson:

Schiilerzahl gesamt:

Lage in Karte:

Eddersheimer Schule

Grundschule
[0 Haupt-/ Realschule [ 1GS

Am weifen Stein 3
65795 Hattersheim

Frau Richter-Bolderheij

Frau Englert (Lehrkraft)

Herr Erbach / Frau Frank (SEB)

I Gymnasium

Frau Franz / Frau Jiirgens (Schulkonferenz)

>
2

EddersheimenSchule
1 4 ‘1'\
b

Eddersheim

Quelle: Omniscale 2018 — Map data: OpenStreetMap (License ODbL)
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l. Allgemeine Rahmenbedingungen

A. Schule

1. Anzahl Schiiler je Klassenstufe:
Klasse E1+E2: je ca. 50  Klasse 2: ca. 50 Klasse 3:ca. 50 Klasse 4:ca. 50

2. Anzahl Lehrer:ca. 25 Anzahl sonstiges Personal: ca. 15 Betreuungskrafte und 15 AG-Leiter

3. Schulbeginn: 7.50 Uhr
Schulende: 12.00/ 13.00 Uhr

4. ,Wochenganglinie” von Schulbeginn und Schulende mit Anzahl Schiiler

Separate Darstellung

Gibt es wechselnde Stundenplane fiir gerade und ungerade Kalenderwochen?

Oja nein
Wenn ja: Fir welche Klassen gelten diese und wie verandern sich die Zeiten fiir Schulbeginn
und -ende, an welchen Tagen.

5. Einzugsbereich der Schule

B. Betreuungsangebote
6. Gibt es Betreuungseinrichtungen am Standort?

ja 1 nein (Wenn nein, wo liegen die wichtigsten zugeordneten

Betreuungseinrichtungen?)

7. Offnungszeiten Betreuung am Standort:

Morgens: 7.00 bis 9.00 Uhr Nachmittags: 11.00 bis 17.00 Uhr

8. Anzahl der Schiiler in den Betreuungseinrichtungen:
Vor Schulbeginn: ca. 50 Nach Schulende: ca. 170

Wenn méglich zusdétzliche Angaben differenziert nach Klassenstufe.

9. Angebotene AGs am Nachmittag:

Beschreibung mit Anzahl AGs, Anzahl Schiiler, Dauer der AGs, ggf. Orte aufSerhalb der Schule.
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Il. Verkehrliche Rahmenbedingungen

A. Allgemeine Einschatzung

1. Einschatzung der Verkehrssituation vor Ort

a) zu Unterrichtsbeginn von 7.40 Uhr -8.00 Uhr massiv erhdhtes Verkehrsaufkommen vor
der Schule
b) zu Unterrichtsende aufgrund des Ganztages keine Probleme

2. Verkehrsmittelnutzung der Schiilerinnen und Schiiler
xzu FuR  xBoard / Tretroller x Fahrrad __Bus/Bahn
__Auto zu viele Elterntaxi

3. Verkehrsmittelnutzung der Lehrerschaft

wenig zu Ful wenig Fahrrad wenig Bus / Bahn ca. 25 Auto
0 Mofa / Roller / Moped / Motorrad 0 Sonstige

4. Welche Eingange zum Schulgeldnde werden durch Schiilerinnen und Schiiler zu welchen
Anteilen genutzt?

Alle Schiiler und Schiilerinnen kommen (iber die Kapellenstrafle, die Strale Am weien Stein und die

ParkstralRe zur Schule

B. Pkw-Parkpldtze

1. Anzahl schuleigener Stellpldtze (auf eigenem Geldnde): 27

2. Auslastung der schuleigenen Stellplatze:

Gberlastet [ gut ausgelastet [ geringe Auslastung

Wer nutzt die Parkplatze hauptsachlich? Lehrkrafte und Betreuungskrafte, teilweise Anwohner

3. Sind die Parkpldtze bestimmten Personen zugewiesen?
Oja nein

Person / Position:

4. Ist fiir diese Stellpldtze eine Nutzungsberechtigung erforderlich?
Oja I nein teilweise

Wenn ja oder teilweise: Wer kann eine Nutzungsberechtigung unter welchen Voraussetzungen
bekommen? (Lehrer, Schiiler, sonst. Angestellte (z.B. Hausmeister), sonstige)?
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Die Parkplatze sind von 7.00 Uhr — 17.00 Uhr fiir Beschaftigte der Schule ausgewiesen. Alle

Beschaftigten erhalten Parkausweis im Sekretariat.

Wie lange ist diese giiltig? Solange diese an der Schule tatig sind.

Wird sie in der Praxis befolgt? _ja

5. Parkraum fiir Lehrkrifte die mit dem Auto
oder motorisiertem Zweirad (Mofa / Roller / Moped / Motorrad) zur Schule kommen:
Wo parken die Lehrkrafte in der Regel?

Auto:
schuleigene Stellplatze 1 angemietete Stellplatze O offentlicher StraRenraum

Sonstiges / Erlduterung:

Motorisiertes Zweirad:
1 schuleigene Stellplatze 1 angemietete Stellplatze O offentlicher StraRenraum

Sonstiges / Erlduterung:

6. Parkraumsituation im Umfeld der Schule:
Auslastung: Uberlastet [ gut ausgelastet [ geringe Auslastung
Bewirtschaftung: Oja [ nein

Allgemeine Beschreibung nach Art des Parkraums, Parkraumangebot, Entfernung zur Schule, usw.

Viele Anwohner haben keine Stellplatze aber Autos

7. Kurzparkmoglichkeiten fiir Hol-/ Bringdienste von Eltern:

Allgemeine Beschreibung nach Art des Parkraums, Parkraumangebot, Entfernung zur Schule, usw.
Zusdtzliche Markierung im Stadtplan auf dem Deckblatt [ET].

nein
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C. FuBwege

8. Qualitat der FuBwegesituation im Umfeld der Stralle:

Breite der FuBwege: [ ausreichend zu gering, im Bereich ...

Querungsmoglichkeiten: ausreichend [ mangelhaft, im Bereich ...
Beleuchtung der Fulwege: ausreichend [ mangelhaft, im Bereich ...
Bodenbelag: ausreichend [ mangelhaft, im Bereich ...
Raumdienst im Winter: ausreichend LI mangelhaft, im Bereich ...

Behinderung durch parkende Autos, Miilltonnen usw. im Bereich:

Miilltonnen versperren an mehreren Tagen die Gehwege der Kinder. Parkende Autos beeintrachtigen
die Sicht und das Gesehen-Werden der Kinder.

Sonstiges:

Die Gehwege sind oftmals zu schmal, Strducher und Biische beengen zusatzlich die Nutzung der

Gehwege. Die Bordsteine sind nicht abgesenkt.

9. Welches sind die wichtigsten FuBwegebeziehungen im unmittelbaren Schulumfeld?
Zusdtzliche Markierung im Stadtplan auf dem Deckblatt [Linie / FW].

[siehe vorne]

10. Gibt es potenzielle Gefahrenstellen im Schulumfeld? Wenn ja, wo befinden sich diese?
Erlduterung:

Die Kreuzung direkt an der Schule ist durch parkende Autos schwer einsichtig. Die Gehwege sind

schmal.

D. Rad- und Tretrollerverkehr
11. Beschreibung der Fahrrad- und Tretrollerabstellanlagen auf dem Schulgeldande:

Lage der Abstellanlagen:

Eingangsnah: ja  [nein O teilweise
Standort: im Freien O im Gebaude / Raum
[ Sonstiges:

Eigenschaften, Art und Anzahl der Abstellanlagen:

Witterungsschutz: vorhanden, Art des Schutzes [1 mangelhaft, im Bereich ...

Beleuchtung der Abstellanlage: vorhanden, im Bereich ... [ mangelhaft, im Bereich ...

Schutz vor Vandalismus/Diebstahl: ausreichend, im Bereich ... [ mangelhaft, im Bereich ...
———%a»~  BESSER
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Anzahl der Abstellanlagen: ausreichend, im Bereich ... [ mangelhaft, im Bereich ...

Felgenklemmer

Uberdacht Sonstige

Gibt es weitere Moglichkeiten vor Ort das Rad / den Tretroller abzustellen?
Wenn ja: wie sehen diese aus und wo befinden sie sich:

Das Kinderparlament hat Rollersténder gekauft, die genutzt werden und nun voll ausgelastet sind.

Sonstiges:

12. Zugangsbeschrankungen zu den Fahrradabstellanlagen:
Uja nein

Wenn ja: welcher Art ist die Zugangsbeschrankung?

13. Auslastung Fahrradabstellanlagen:

(1 Gberlastet gut ausgelastet [ geringe Auslastung
14. Fahrradabstellanlagen fiir Lehrkrafte:
Welche Fahrradabstellanlagen nutzen Lehrkrafte in der Regel fiir ihre Fahrrader?

gleiche Stellplatze wie Schiiler [ separate Lehrerstellplatze

Sonstiges:

15. Qualitat der Radverkehrssituation im Umfeld der Strae:

Beschreiben der vorhandenen Fahrradinfrastruktur (z.B. Radwege, Schutzstreifen usw.), Kfz-
Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit usw.

Keinerlei Radwege vorhanden, auch keine Schutzstreifen vorhanden, zu viele parkende Autos fir

ausreichende Sicht der Kinder, hohes Verkehrsaufkommen auf den beiden Querachsen durch
Eddersheim.

E. Offentlicher Personenverkehr

16. Entfernung des Eingangs der Schule zur nichsten Bus-/ S-Bahn-Haltestelle:

<250 m J 250 -500 m 0501-750m
O 751-1000 m [J1001- 1500 m [0 >1500 m
R=x~ BESSER
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17. Wie ist die Qualitdt der Schul-Haltestelle?

Witterungsschutz: [ vorhanden mangelhaft, im Bereich ...
Ausreichend Platz zum Warten: vorhanden I mangelhaft, im Bereich ...
Beleuchtung der Haltestelle: [ ausreichend mangelhaft, im Bereich ...
Sonstiges:

unschoner, dreckiger und stinkender Ort

18. Wie viele Minuten vor Schulbeginn treffen die (Schul-) Busse in der Regel ein?
O <5 min [ 6-15 min 1 15-25 min O >20 min

19. Wie lange miissen die Schiiler in der Regel nach Schulende auf den Bus warten?

Keine Buskinder

20. Gibt es entlang der zur Schule fiihrenden OV-Linien Haltestellen unzureichender Qualitit?
(z.B. fehlende Uberdachung, unzureichende Wartefléchen, schlechte Einsehbarkeit, ...)
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lll.  Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

1. Gibt es eine/n Schulbeauftrage/n fiir Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung?
ja O nein

Wenn ja: welche spezifischen Qualifikationen hat diese/r?

Mehrere Fortbildungen zu diesem Thema

2. Gibt es Kooperationen mit Kitas/Grundschulen, in der Fragen des Schulwegs angesprochen
werden?
Uja nein

Wenn ja, Beschreibung:

3. Gibt es einen Schulwegplan?

ja, erstellt im Jahr O nein

Wenn ja, wann und wie wird der Schulwegplan an die Eltern vermittelt?

vor Schulbeginn [ in den ersten zwei Wochen nach Schulbeginn
1 auf Anfrage [ gar nicht

sonstiges:

bei der Schulanmeldung erhalten alle Eltern den Schulwegeplan

4. Gibt es einen speziellen Radschulwegplan?
[ ja, erstellt im Jahr nein

Wenn ja, wann und wie wird der Schulwegplan an die Eltern vermittelt?

1 vor Schulbeginn [ in den ersten zwei Wochen nach Schulbeginn
1 auf Anfrage [ gar nicht
1 sonstige:

5. Gibt es Gehgemeinschaften, Laufbusse etc.?

ja [ nein
Wenn ja, wer hat diese initiiert?

Einzelne Gehgemeinschaften werden durch die Eltern initiiert.

6. Gibt es Schiilerprojekte im Bereich Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung?
ja I nein

Wenn ja, Beschreibung:
Adacus, regelmélige Unterrichtsgdnge, z.B. von der Haustir zu Haustur in der E2, Nutzung von

offentlichen Verkehrsmitteln, Fahrradausbildung

Integriertes Verkehrs- und —m—,ﬁ“_ BESSER
Mobilititsmanagement MHMW ZU R

Region Frankfurt RheinMain
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© ivm GmbH 2019



7. Gibt es eine Schulvereinbarung Schule — Eltern, in der Fragen des Schulwegs angesprochen
sind?

ja nein

Wenn ja, Beschreibung:

8. Wie wird Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung in den einzelnen Klassenstufen behandelt?
Beschreibung:

s. Punkt 6

9. Wie ist Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung im Schulprogramm verankert?
Beschreibung:

Noch nicht explizit in dieser Form, Schule ist Gesundheitsférdernde Schule mit bislang anderen
Schwerpunkten

10. Liegt ein Teilzertifikat ,Verkehr und Mobilitat” aus dem Arbeitsfeld ,,Schule & Gesundheit” des
Hessischen Kultusministeriums vor?

ja nein 1 wird angestrebt

Wenn ja, wann hat die Zertifizierung stattgefunden?

Andere vorliegende Teilzertifikate:
Bewegung & Wahrnehmung Erndhrung & Konsum
Sucht- & Gewaltprédvention Lehrkraftegesundheit

Bei Vorliegen notieren, wann Zertifizierung stattgefunden hat.

Liegt ein Gesamtzertifikat ,,Gesundheitsfordernde Schule” vor?

ja 1 nein [ wird angestrebt

Wenn ja, wann hat die Zertifizierung stattgefunden?

Die Rezertifizierung des Gesamtzertifikats geschah im Dezember 2017.
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11. Mit welchen externen Partnern besteht Kontakt, mit welchen wird regelmaRig kooperiert?

[J Verkehrswacht 0 ADFC [ Stadtschulamt / Schultrager
Jugendverkehrsschule Jvcb [ Staatliches Schulamt

1 Polizei O RMV ] Vermessungsamt

U] Fahrradwerkstatt ENAY U1 StraBenverkehrsbehorde

[ Zustandiges Amt fur Verkehrsplanung / Radfahrbiiro (0.4.):
[ Zustandiges Amt fur Tiefbau:

L] Zustandiges Amt fir Umwelt:

L] Zustandiges Amt fir Liegenschaften:

Sonstige:

Ihre Ansprechpartner:

Integriertes Verkehrs- und m‘,{%_ BESSER
gr]ej es Verkehrs- un NAH
Mobilititsmanagement = ZU R
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IV. Handlungsbedarf

1. Welche Themen werden von den verschiedenen Akteuren (Schulleitung/Lehrer, Schiiler,
Eltern) als verbesserungsbediirftig bzw. —fihig empfunden und warum?

Mogliche Themen:

Verkehrssituation zu Schulbeginn

0 Verkehrssituation zu Schulende

1 Pkw-Stellplatzsituation

L] Haltemoglichkeiten fir Pkw

Behinderung durch ,Elterntaxis”

Sicherheit der FuR-Schulwege einschlieflich moglicher Probleme an Verkehrsinseln (Breite)
1 Sicherheit der Rad-Schulwege

I Fahrrad-/ Rollerabstellanlagen

[ Bushaltestelle (u.a. Wartesituation)

[J Buskapazitit/ Sicherheit im OPNV

I Ankunfts- / Abfahrzeiten der Busse vor Schulbeginn / nach Schulende
1 Handhabung Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

1 Sonstiges:

2. Welche Aktionen zu Verkehr und Mobilitdt wurden bereits durchgefiihrt bzw. sind geplant?

42U FuB zur Schule — meine FiRe sind zum Laufen da!” findet jahrlich statt. Die Klasse mit den

meisten Liufern erhélt eine Belohnung.

Integriertes Verkehrs- und J BESSER
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Anlage 3
aktueller Schulwegeplan
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